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Auf was fir eine Stadt sah man 1891 von Eduard
Spelterinis Gasballon herab? Die Schwelle zur
Grossstadt mit tiber 100000 Bewohnerinnen und
Bewohnern sollte bald liberschritten sein, Basel
war industrialisiert und urban. Kamine wuchsen in
den Himmel, die Luft wurde schlechter. Wer sich
erholen durfte, verliess die Stadt. Mehr Menschen
in der Stadt bedeuteten mehr Verkehr und neue
Verkehrsteilnehmer wie Velos und Strassenbahnen.
Basel glich einer Grossbaustelle, Strassen, Briicken
und Platze entstanden. Neben dem neu gegriin-
deten Warenhaus mit seinen modernen Verkaufs-
techniken boten Gemiisebduerinnen aus der
Umgebung ihre Waren feil wie eh und je. In wenigen
Jahren wuchsen neue Quartiere, die alte Stadt
wurde saniert. Die Werkstdtten und Industrien des
unteren Kleinbasel wurden Teil neuer Quartiere
mit Kirchen, Gasthéfen und Schulhdusern, wahrend
Gdrten und Landgliter verschwanden. Zeitgleich
entstand eine Bewegung, die sich fiir den Erhalt
der Heimat stark machte. Erholung von den Stra-
pazen der modernen Stadt fanden Stadterinnen
und Stadter in den Langen Erlen, wo sie in der
gestalteten Natur spazierten, Tiere beobachteten

und Waldfeste feierten.
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Ballone, Luft und Hochbauten:
Die vertikale Ausdehnung der Stadt

Umsonst waren die Menschen am Samstag, den 27. September 1891 nach Klein-
basel gepilgert, vergeblich warteten sie auf dem Kasernenareal, den Miinstertiir-
men, den Briicken und weiteren Aussichtsplatcformen: Der international bekann-
te Ballonfahrer Eduard Spelterini musste seinen ersten Flug iiber Basel aufgrund
ungiinstiger Witterung um zwei Tage verschieben.' Als die <Urania>, sein 23 Meter
hoher und 15 Meter breiter Gasballon aus gelber Seide, schliesslich am Montag-
nachmittag vom Hof der Kaserne abhob, war die Menge wieder versammelt und
verfolgte «das ebenso seltene wie interessante Schauspiel». Begeistert berichtete
der Journalist iiber den «kithnen und bewihrten, das zuversichtlichste Vertrauen
erweckenden Luftschiftfahrer», die Aussicht auf die Alpen und davon, wie der Bal-
lon «bei fast absoluter Windstille [...] iber dem Weichbild der Stadt schwebte».
Die Fahrt endete nach rund 75 Minuten auf dem Bruderholz, wo die Ballonfahrer

wiederum von viel Publikum in Empfang genommen wurden.?

Mit der (Urania» liber Basel

Die Ballonfahrten Spelterinis waren ein Massenspektakel: Seit 1887 reiste er mit
der <Urania> — mit Eisenbahn und Pferdefuhrwerken — durch die Welt und tiber-
flog die Stidte Europas und gar Agyptens. Seine Erfahrungen und Kenntnisse
stellte er sowohl der Unterhaltung als auch der Wissenschaft zur Verfiigung. Er
tiberquerte mit einem Geologen die Alpen, liess sich von Medizinern auf verschie-
denen Hohen den Puls messen und beriet Flugpioniere wie Graf Zeppelin.® Spel-
terini blieb bis im Friihjahr 1892 in Basel. Er iiberflog Stadt und Region mehrmals
mit wenigen, zahlenden Gisten. Wo die Reise hinfiihrte, hing von den Luftstré-
men ab: Einmal landete die kleine Gesellschaft in Breisach im Elsass, ein anderes
Mal auf einem Acker beim Biumlihof.*

Bis zu seinem Lebensende stieg Spelterini rund 570 Mal in die Luft, mit
ihm sahen 1237 Fahrgiste die Welt von oben.’ Das Staunen iiber die kleiner wer-
denden Stiddte und der Blick auf Felder und Wailder, die sich zu einem Gewebe
verbanden, blieb nur wenigen vorbehalten. Um diesen Blick mit einem grésseren
Publikum teilen zu konnen, fotografierte Spelterini auf seinen Fahrten. Kein einfa-
ches Unterfangen: Mehrere Fotografen und Techniker berieten ihn, unter anderem

Emil Suter, ein Spezialist fiir optische Apparaturen in Basel. In seinem Geschift an
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113 Basel vom Gasballon aus gesehen.
Foto: Eduard Spelterini, um 1891.

der Feierabendstrasse stellte er die Expositionszeiten und Blenden der fiinf Kame-
ras so ein, dass Spelterini pro Flug zwischen achtzig und hundert gestochen schar-
fe Aufnahmen gelangen.® In den folgenden Jahren dokumentierte er seine Fliige
liber Basel und andere Stidte. Die Aufnahmen zeigte er anschliessend wihrend
seiner stets gut besuchten Vortrige. Abziige dieser Fotografien konnten auch er-
worben werden. Die Bilder liessen die Menschen sehen, was zuvor nicht zu sehen
gewesen war: die Stadt, detailgenau, aus der Vogelperspektive.” Man konnte er-
kennen, wie der Rhein Basel durchquert, wie weisse Strassen und Plitze, Fried-
hofe, Kirchtiirme und Kamine dem Hiusermeer Strukeur verliechen und wo die
Siedlung spirlicher wurde, die Stadt endete und in Promenaden und Felder tiber-
ging. Mit seinen Luftreisen trug Spelterini zur Erschliessung des Luftraums bei.
In den Folgejahren entwickelte sich die Aviatik schnell, und es dauerte nicht
lange, bis sich unter Experten die Kenntnis ihrer militirischen Bedeutung durch-

setzte: 1911 begann Frankeich mit dem Aufbau einer Luftwafte, 1913 folgten
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114 Mit dem Zeppelin iiber das Rathaus. Foto: Foto Wolf,
1913. — Ab 1900 wurde das Reisen in der Luft mit den
steuerbaren Starrluftschiffen, dem sogenannten Zeppe-
lin, planbar. Schon etliche Male hatte die Basler Be-
volkerung auf einen gewartet, umso grosser war die
Freude, als am 4. August 1908 das Luftschiff auf der
Fahrt zwischen Friedrichshafen und Mainz erstmals
Uiber Basel zog. In den folgenden Jahren wiederholten
sich die Flugreisen tUber Basel (Basler Jahrbuch 1908,
Chronik-Eintrag fir den 04.08.1908).

Grossbritannien und Deutschland.® In der Schweiz sollte eine privat organisierte
Sammelaktion den Aufbau einer militirischen Fliegerabteilung beférdern. Zu die-
sem Zweck fanden in der ganzen Schweiz Flugtage statt. Von der Schiitzenmatte
aus prisentierten an zwei Wochenenden im Mirz 1913 mehrere Piloten vor einem
zahlreich erschienenen Publikum ihr Kénnen. Die «<Nationale Flugspende> war mit
einem Sammelresultat von 1,7 Millionen Franken zwar sehr erfolgreich, der Aus-
bruch des Ersten Weltkriegs verhinderte allerdings den geplanten Kauf von sechs
Doppeldeckern. So standen der schweizerischen Luftwaffe im August 1914 ledig-

lich acht Privacflugzeuge zur Verfiigung.
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Besiedlung der Stadt und Bahnlinien

1862

115 1862 konzentrierte sich die Besiedelung hauptsdch-
lich auf das Gebiet innerhalb der Stadtmauern. Noch
war Kleinhiningen im Nordosten ein eigenstdndiges
Dorf ausserhalb der stddtischen Siedlung. Vereinzelt
gab es Hduser den Ausfallstrassen entlang. Auf dem
Plan von 1862 lassen sich auch einige Landsitze erken-
nen, etwa auf dem Gebiet des spdteren Gundeldinger-
quartiers oder unterhalb des Kleinbasler Zentrums.

Als neue Phase der Stadterweiterung gilt die Zeit zwi-
schen 1860 und 1880. Gebaut wurde nun ausserhalb der
ehemaligen Stadtmauern bis hin zur neuen Eingren-
zung, die von den Eisenbahnlinien vorgegeben wurde.

Auf dem Plan von 1913 ist die Stadt liber die Eisenbahn-
linien hinausgewachsen. Parallel zur Zunahme von
Wohnhdusern hatten sich auch die gewerblichen und
industriellen Nutzungen ausgebreitet. Ebenso ge-
wachsen war die stddtische Infrastruktur, zu der nebst
neuen Friedhéfen, Briicken oder etwa der Gasfabrik
auch Griinanlagen und Parks gehdrten. Bei der Grenze
nach Binningen reichte der stddtische Siedlungsraum
bis an die Kantonsgrenze, der Ubergang zur Vororts-

gemeinde war ein fliessender geworden.
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Blick durch den Sucher auf Menschen und Stadt:

Basler Fotograf:innen

Im Dachgeschoss von Theodor Hoffmanns Haus
an der Clarastrasse befand sich ein Fotoatelier
mit verstellbaren Jalousien, sodass das Licht
den jeweiligen Verhdltnissen angepasst werden
konnte.” Wer sich hier abbilden liess, konnte
den Hintergrund wdhlen, etwa eine Waldland-
landschaft vor idyllischem Landsitz oder einen
Treppenaufgang mit Sphinx. Noch orientierte
sich die Fotografie an der Portratmalerei. Der
Laden, wo die Fotografierten ihr auf Papier
gebanntes Bild einige Tage nach der Aufnahme
abholen konnten, war im Erdgeschoss. Als der
aus Breslau eingewanderte Hoffmann 1891 sein
Geschdaft eroffnete, gab es in Basel bereits

um die zwanzig Fotogeschdfte. Zu den ersten
Fotografen der Schweiz gehérte Jakob Hof-

linger, der sein Atelier bereits 1857 eréffnet hatte.

1863 folgte das Geschdft von Adam Varady,
einem ungarischen Advokaten und Major.”® Aus
vielen der friihen Griindungen entwickelten
sich Fotografen-Dynastien, die das Geschdft
Uber zwei oder drei Generationen hinweg
fiihrten. Dabei lebten die meisten von Portrdt-
aufnahmen, die als private Erinnerung oder
reprdsentative Darstellung bald schon fiir alle
erschwinglich waren."

Fur Staunen sorgte 1902 die Geschdftseroffnung
von Maria und Mathilde Bernoulli an der
Bdumleingasse 14: Zwei «Frdulein aus gutem
Haus, [die] nicht nach einer guten Partie,
sondern nach Unabhdngigkeit» strebten, Kiinst-
lertreffs und auch Ausstellungen organisier-
ten.” Sie hatten ihr Handwerk im «Frauen-Photo-
atelier Elviray in Miinchen gelernt und in

Hamburg und Berlin gearbeitet, bevor sie sich
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in Basel niederliessen. In ihrem Atelier fiir Kunst-
fotografie gab es keine Landschaftskulissen.
Vielmehr suchten die beiden das Charakteristi-
sche der Person unverstellt und vor natiirlichem
Hintergrund herauszuarbeiten. Wie das funk-
tionieren konnte, beschrieb Mathilde Bernoulli
im Zusammenhang mit einem Kinderportrét

in einem Essay. Darin setzte sie sich gegen
«gezwungenes Stillsitzen» und andere «Sinnlosig-
keiten» ein, wie etwa Umgebungen «aus Pappe».
Vielmehr plddierte sie fur das Verstandnis

der Fotografin fiir die «Eigenart des Kindes»."
Lange betrieben die beiden Schwestern ihr
Atelier allerdings nicht: Maria heiratete den
Buchhdndler und noch kaum bekannten
Schriftsteller Hermann Hesse, mit dem sie 1904
an den Bodensee zog." Wie andere Kiinstle-
rinnen und Kiinstler ihrer Zeit waren auch sie
auf der Suche nach einem einfachen Leben

im Einklang mit der Natur. Mathilde hingegen
heiratete 1907 den Chemiker Rudolf Boehrin-
ger.” Sie wanderten noch im selben Jahr nach
New York aus.

Theodor Hoffmann blieb vorerst bei den Land-
schaftskulissen. Seine Auftragsbiicher sind

ab 1899 Uberliefert. Aus ihnen wird ersichtlich,
dass der Hohepunkt der Woche jeweils der
Sonntag war, ein guter Tag fiir einen Ausflug
zum Fotografen. An einem Sonntag im Sommer
1900 schoss Hoffmann bis zu vierzig Aufnahmen.
Neben der Portrat- betrieb er die Landschafts-
fotografie, zu der auch Stadtansichten zdhlten.
Dabei experimentierten die Fotografen immer
wieder mit neuen Perspektiven; Varady stieg

gar auf Kirchtiirme und Dachterrassen. Der so
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festgehaltene Blick - immer in Schwarz und
Weiss - préagt die Wahrnehmung Basels um 1900
bis in die Gegenwart.

Die Bilder begannen sich auch zu bewegen: Im
Herbst 1896 wurde auf der Mittleren Briicke ein
funfzig Sekunden langer Film gedreht, vermut-
lich erstmals in Basel.” Er zeigt verschiedene
Passantinnen und Passanten beim Uberqueren
der alten Rheinbriicke. Was wie eine Szene

aus dem Stadtalltag wirkt, war vom Schweizer
Filmpionier Frangois Lavanchy-Clarke und
seinem Financier, dem Fabrikanten Achilles

Lotz-Trueb, zuvor bis ins Detail geplant worden.

< 116 Wilhelm Alfred Miinch. Foto: Atelier
Bernoulli, undatiert. | © 117 Albert Burck-
hardt-Finsler. Foto: Atelier Bernoulli,
undatiert. | - 118 Marias Ehemann Her-
mann Hesse. Foto: Maria und Mathilde
Bernoulli, undatiert.
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Die gute Luft wird knapp

Spelterini und seine Flugreisenden blickten auf eine Stadt an der Schwelle zur
Grossstadt. Oben war die Luft gut, unten stank die Abluft der Industriebetriebe,
Kohle- und Holzheizungen. Die stickige und giftige Luft leistete der Verbreitung
von Krankheiten Vorschub. Wer gesunde Luft brauchte, musste die Stadt verlassen.
Im Zentrum der Stadt, beidseits des Rheins, war die Wohndichte hoch. Das Hoch-
bautengesetz, das der Regierungsrat 1895 dem Grossen Rat vorlegte, sollte enge
und diistere Wohnungen verhindern.” Deshalb definierte es neben Feuersicherheit
und der Soliditdt der Neubauten auch die Beschaftfenheit von Wohnriumen mit
Mindesthdhen, Lichteinfall pro bewohntem Quadratmeter und Luftraum pro Per-
son (mindestens zehn Kubikmeter).”® Die Forderung nach Licht und Luft wurde
zentral. Beides galt im Verein mit der Verbesserung hygienischer Verhiltnisse und
gesunder Nahrung als Prophylaxe im Kampf gegen Krankheiten. Fiir die Ausarbei-
tung des Gesetzes hatte man auch Arzte konsultiert.

In der Schweiz wurde seit 1876 eine Statistik der Todesursachen gefiihrt. Sie
zeigte fiir Basel, dass um die Jahrhundertwende etwa jeder Fiinfte an Tuberkulose
starb — die hiufigste Todesursache.” Vor allem nach der Entdeckung des Erregers,
des Mycobacterium tuberculosis 1882, geriet die Krankheit in den Fokus von Arzte-
schaft und gemeinniitzig orientierten Kreisen. Wobei den Zeitgenossen der Zu-
sammenhang zwischen tiefen Einkommen, beengten Wohnverhilenissen und der
Verbreitung der Krankheit durchaus bewusst war. Fiir Basel wies der Arzt Max
Burckhardt die Korrelation zwischen Krankheit und beengten Wohnverhiltnissen
nach. Wihrend die Todesfille sich zwischen 1886 und 1891 in Gross- und Klein-
basel hiuften, nahmen sie zwischen 1898 und 1903 an denjenigen Orten zu, wo
die einkommensschwache Bevolkerung stark angestiegen war, etwa im besonders
dicht bewohnten «Matthius-Viertel».* Burckhardt plidierte fiir die Verbesserung
der sozialen Verhiltnisse, besonders im Wohnungsbau.

Medikamente gegen Tuberkulose blieben bis zur Verbreitung des Antibio-
tikums Streptomycin nach dem Zweiten Weltkrieg weitgehend wirkungslos. Hei-
lung zumindest im frithen Stadium der Krankheit versprach ein lingerer Aufent-
haltin ruhiger, luftiger und sonniger Hohe, fernab der hektischen Stadt.” Allerdings
lag fiir Arbeiterinnen und Tagelohner, Ladeninhaber, Hausangestellte und Ver-
kiuferinnen ein Kuraufenthalt in einem Sanatorium im Gebirge ausserhalb der
Moglichkeiten. In den spiten 1880er-Jahren formierte sich eine Bewegung fiir
sogenannte Volksheilsticten. Treibende Kraft in Basel war der sozialreformerisch

orientierte Arzt Adolf Higler. Er hatte sich auf Epidemien und sogenannte Volks-
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119 Postkarte der Basler Heilstétte in Davos, 1926. —
Stadtische Architektur im alpinen Raum: Fiir den
Bau der Basler Heilstdtte in Davos zeichneten die
Briider Gustav und Julius Kelterborn verantwort-
lich, die in Basel ein breites Spektrum von Villen bis
Industriebauten entwarfen.

krankheiten spezialisiert und interessierte sich dafiir, wie Arbeitskraft und Ge-
sundheit liber lingere Zeit erhalten und gepflegt werden konnten.” In den 1870er-
Jahren setzte er sich fiir die Sonntagsruhe ein. Sie schien ithm wegen der generellen
Beschleunigung des Lebens zentral.® Mit anderen Arzten griindete er ab 1884
mehrere Kindererholungsheime und das auf Knochentuberkulose spezialisierte
Sanatorium fiir Kinder in Langenbruck im Baselbieter Jura.* Im Dezember 1896
eréffnete die Bewegung fiir Volksheilstitten die <Basler Heilstitte fiir Brustkranke>
in Davos.” Finanziert hatten den Bau wohlhabende Basler Biirgerinnen und Biir-
ger. Dort mussten Krankenkassen und die stidtische Poliklinik fiir die drmsten
Patientinnen und Patienten nur einen reduzierten Tarif bezahlen. In der Regel
tibernahmen die Krankenkassen auch den krankheitsbedingten Verdienstausfall.
Zwar war die Mitgliedschaft in einer Krankenkasse seit 1890 fiir die untersten Ein-
kommen Pflicht, dennoch blieben viele unversichert. Fur mittellose Erwachsene
blieb es weiterhin schwierig, einen Kuraufenthalt zu organisieren.

Neben den Initiativen zur Bekimpfung der Tuberkulose entstanden gegen

Ende des Jahrhunderts dhnliche gesundheitsférdernde Organisationen, etwa die
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Kommission fiir Ferienversorgung armer und erholungsbediirftiger Kinder.”” Der
Aufenthalc ausserhalb der Grossstadt versprach Erholung vom Mangel an Luft,
Zeit und Platz. Allmihlich setzte sich die hygienisch begriindete Idee von Gesund-
heit und Erholung durch. Sie steht am Anfang des Konzepts von Ferien als Ge-
sundheitsvorsorge.”®

In der Stadt wurde die Luft auch in den neuen Aussenquartieren zum
Gegenstand von Sorgen und Klagen, denn hier siedelten sich gréssere Industrie-
betriebe an. Als 1883 der Bau einer «Cichorienfabrik> in der Nihe
des ersten Badischen Bahnhofs geplant wurde, befiirchteten die Ein Recht
Behorden, dass das Rosten der Zichorienwurzel fiir die Nach- — auf moglichst reine,
barschaft Geruchsbeldstigungen zur Folge haben konnten. Die  giftfreie Luft
Herstellung des Kaffeeersatzes rieche unangenehm, bestitigte
Jules Piccard, Professor fiir Chemie an der Universitit Basel, aber die Emissionen
seien nicht gesundheitsschidigend. Er befiirwortete den Bau, denn die Fabrik bie-
te einen neuen, interessanten Industriezweig.”” Weniger harmlos war die Abluft aus
den Kaminen der chemischen Fabriken. Aus der Umgebung der «Gesellschaft fiir
chemische Industrie> im unteren Kleinbasel hiuften sich nach der Jahrhundert-
wende Klagen iiber Kopfschmerzen, Atemprobleme und Ubelkeit. Blumenkohl
und Wische hiteen sich verfirbe, sogar von erodierenden Grabsteinen war die
Rede. Oskar Geisel, ein junger Chemiker, der in seinem Elternhaus an der Hor-
burgstrasse 50 wohnte, zweifelte an der Ungefihrlichkeit der Abluft. In einem
Brief an das Sanitdtsdepartement betonte er, dass er die Luft fiir ein Gemeingut
halte, es gebe ein Recht auf «mdoglichst reine, giftfreie Luft».* Die Verwaltung
wiegelte ab: Wer in der Nihe einer chemischen Fabrik lebe, miisse sich damit ab-
finden. Bloss konnte, wer arm war, seinen Wohnort nicht frei wihlen und musste
die Gefihrdung seiner Gesundheit in Kauf nehmen. Auch die wohlhabende Fami-
lie Geisel blieb bis zum Tod des Vaters 1918 in ihrem stattlichen Haus an der
Horburgstrasse wohnhaft. Erst dann zogen Tochter und Mutter ins elegantere

Grenzach-Viertel, oberhalb der Wettsteinbriicke.®

Nun doch: Hoher bauen!

Als der Regierungsrat und ehemalige Kantonsbaumeister Heinrich Reese an der
Jahresversammlung des Schweizerischen Ingenieur- und Architekeen-Vereins 1897
auf die bauliche Entwicklung Basels zuriickblickee, sprach er von einer «offenen
Stadt», die sich ithrer Mauern entledigt habe.” Thre Ausdehnung allerdings berei-

tete ihm Kummer, denn sie bestehe in den neuen Quartieren nur aus vielen kleinen
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120 Plakatwerbung fiir die Wohnungen
am Viadukt. Gestaltung: Rudolf Diirrwang,
1912. — Der Bauunternehmer und Archi-
tekt Rudolf Linder liess seine neu erstellten
Wohnungen in freundlich-leuchtenden
Farben auf grossformatigen Plakaten im
Stadtraum bewerben.

Hiusern, was sie etwas eintonig, gar langweilig mache.® Diese Entwicklung komme
das Gemeinwesen zu teuer, erfordere zum Beispiel viele neue Strassen, wodurch
sich die Arbeitswege verlingerten. Reese wiinschte sich deshalb, die Stadt moge
ein- oder zwei neue Stockwerke héher werden.

Tatsichlich entstanden in allen neuen Quartieren zunehmend héhere, drei-,
vier-, auch fiinfgeschossige Mietshiuser.** Die meisten dieser Neubauten waren fiir
die mittleren und unteren Einkommensschichten gedacht, allerdings tiiftelten
Architekeen und Bauunternehmer auch an neuen Wohnformen fiir das wohlhaben-
de Publikum. Fiir Aufsehen sorgte beispielsweise das Etagenwohnhaus am Viaduke
von Rudolf Linder. Von ihm, einem Architekten und Bauunternehmer, stammen
sowohl die kleinen Arbeiterhiuser an der Pfeffelstrasse als auch reprisentative
Geschiftshiuser an der Freien Strasse.” 1901 musste er sich vor Gericht fiir den
Einsturz eines fast fertig erstellten Hotels in der Aeschenvorstadt und den Tod von
sieben Bauarbeitern verantworten (vgl. <Bauen ohne Riicksicht>, S. 247). Zwischen
1911 und 1915 baute er eine zweifliigelige Wohnanlage im Siidwesten der Stadt

oberhalb des Zoologischen Gartens. Seine stattliche «Miethausgruppe» wurde in
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121 Konkurrenz der Hochbauten:
die Matthduskirche, vom Miinster
aus gesehen. Foto: Rudolf Fechter,
vor 1903.

Fachkreisen als «sehr interessanter Beitrag zur Frage der neuzeitlichen Mietswoh-
nungen» gelesen, denn die reprisentativen zweigeschossigen Wohneinheiten
kombinierten das Einfamilien- mit dem Mehrfamilienhaus.** Ausgestattet mit
praktischen Einrichtungen wie Etagen-Zentralheizungen und elekerischen Wasch-
maschinen, galten sie bei ihrer Prisentation 1913 als Inbegriff der Modernitic. Al-
lerdings blieb diese Art des gediegenen Wohnens in grossstidtisch anmutenden
Mietshdusern die Ausnahme.

Auch die offentlichen Gebaude wuchsen in die Hohe, so erhielten etwa das
Rathaus oder auch die Bahnhofe Tiirme. Als 1896 der Bau der Martthiuskirche
abgeschlossen war, besass sie mit 74 Metern den damals héchsten Kirchturm der
Stadt: vom «himmelanstrebenden Turm», der tiber das « Gewirre von Wohnstitten
vielgeplagter Menschenkinder» zum «Vaterhause droben» weise, sprach der Miins-
terpfarrer und Prisident des Kirchenrates wihrend des Einweihungsgottesdiens-
tes und fiigte die Frage an, was die Stadt ohne Kirchen anderes wire als «ein un-
heimlicher, wachsender Steinhaufen?»” Am Ende des Jahrhunderts erhielc auch
das Rathaus einen stattlichen Turm und damit eine prominente Stellung im Stadt-
bild. Die aus dem Dichermeer hervorragenden Tiirme waren nicht nur Schmuck,
sie erleichterten auch die Orientierung im Stadtraum. Konkurrenziert wurden sie

durch die ebenfalls wachsenden Kamine der Industrie.*®
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Viel mehr Verkehr!
Der Aeschenplatz entsteht

Wie alle europiischen Stidte war Basel bis in die 1890er-Jahre eine Fussginger-
und Pferdestadt.® Mit dem Aufkommen von Velos, der Strassenbahn und ersten
Automobilen veranderte sich der Stadtverkehr, er nahm zu und wurde schneller.
Zudem verbaute man unter den Strassenbeligen neu Infrastrukeuren fiir Abwasser,
Elekerizitat und Telefon. Dies brachte einerseits Innovationen im Strassenbau, an-

dererseits gab es aufgrund der neuen Nutzungen der Strasse vermehrt Konflikee.

Ein reprdsentativer Eingang fiir eine moderne Stadt

1893 beschrieb der Basler Architekt Johann Jakob Stehlin-Burckhardt, auch Scehlin
der Jiingere genannt, den Abriss des Aeschentors als «kritischen Punke» der Stadt-
erweiterung: Das historische Monument, durch welches die Basler auf dem Weg
zur Schlacht bei St. Jakob aus der Stadt hinausgeschritten seien, hicte erhalten
werden miussen. Doch das Stadttor hatte «den unverzeihlichen Fehler, dem Verkeh-
re von der Aeschenvorstadt nach dem neu angelegten Centralbahnhofe hinderlich
zu sein».*® Auch die Regierung argumentierte, der «an sich zwar nicht unschéne
Thurm» passe nicht «in eine vollstindig modernisierte Umgebung».* Stehlin,
Sohn des einflussreichen, von 1853 bis 1872 amtierenden Basler Biirgermeisters
Johann Jakob Stehlin-Hagenbach, hatte in seiner iiber dreissigjihrigen Tatigkeit als
Architeke mit der Hauptpost (1853), dem Gerichtsgebiude (1859), der Kaserne
(1863), dem Missionshaus sowie den Kulturbauten am Steinenberg wichtige Ak-
zente gesetzt.”” Dass dieses moderne Basel nicht auch einen bedeutenden Stadt-
eingang erhalten sollte, irritierte ihn.* Zusammen mit der 1862 gegriindeten Bas-
ler Baugesellschaft errichtete er Anfang der 1880er-Jahre mit den Hiusern an der
Aeschenvorstadt 72 und 77 zwei reprisentative Kopfbauten als Stadteingang [122].*
Damit war in seinen Augen die Neugestaltung des Aeschenplatzes abgeschlossen.*
Seine Mitstreiter und er hicten «die Befriedigung (...) einen Zustand verhindert
zu haben, welcher sowohl den lebenden Generationen als auch den Nachkommen

ein Aergerniss gewesen ware».*
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122 Blick auf den Aeschenplatz und in die Aeschen-

vorstadt hinein. Foto: Gustav Metz, vor 1908. — Noch 1893 noch nicht wusste: Zwei Jahre spdter wurde

vor dem Bau der beiden Geschdftshduser erhielt
der Aeschenplatz 1866 anldsslich der neu eingefiihrten

Druckwasserleitungen einen Springbrunnen, im Bild einer Tramwartehalle weichen.
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Die Regelung neuer Verkehrsstrome

Stehlin hatte herrschaftlich und auf Reprisentation bedacht gebaut, doch taugte
der neue Platz fiir den Verkehr? Dass dieser gerade am Aeschenplatz in den letzten
Jahren des 19. Jahrhunderts signifikant zunahm, hatte mehrere Ursachen, die eng
mit der wirtschaftlichen Entwicklung zusammenhingen. Der Ausbau der alten
Handelsstrasse vom Aeschenplatz durchs Baselbiet in Richtung Unterer Hauen-
stein erwies sich als entscheidend fiir die Entwicklung der dezentral in Heimarbeit
organisierten Seidenbandproduktion.” Um 1900 racterten im Kanton Basel-Land-
schaft uber viertausend Heimwebstuhle, die uber einen konstanten Fuhrverkehr
mit den Seidenbandfirmen in der Stadt verbunden waren [123].*

Zudem expandierte um die Jahrhundertwende die basellandschaftliche Fab-
rikindustrie, besonders im stadtnahen Bezirk Arlesheim.*” Im Gebiet Neue Welt in
Miinchenstein etwa liessen sich Industriebetriebe wie die Portlandzementfabrik

Brentano oder die Maschinenfabrik Alioth nieder.*® Die <Basellandschaftliche Zei-
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rechts. Was Stehlin bei der Gestaltung des Platzes

der Aeschenplatz zu einer zentralen Umsteigestation
fiir die Strassenbahn. 1908 musste der Springbrunnen



123 Boten mit ihren Wagen auf dem Aeschen-
platz. Foto: Alfred Ditisheim, 1895. — Mehrmals
wochentlich brachten selbststéndige Trans-
porteure, die sogenannten Boten, die fertigen
Seidenbdnder aus dem Oberbaselbiet in die
Stadt. lhre ein- bis zweispdnnigen Planwagen
stellten sie frihmorgens auf den Aeschenplatz,

wo der Warenumschlag stattfand. Um die
Innenstadt zu entlasten, hatte die Polizei 1856
den Droschken und Lohnfuhrwerken sowie

den Botenwagen dort Stellpl&tze zugewiesen.

1907 mussten sie dem Tram weichen (E.T.-G.:
Des letzten Boten letzte Reise, in: «<National-
Zeitung», 28.03.1954).

tung> berichtete 1898, dass die Miinchensteinerstrasse iiber den Aeschenplatz die
«am meisten frequentierte von allen nach Basel fithrenden» sei. Bis zu hundert
Fuhrwerke und «Fussginger, Droschken und andere Gefihrte» in grosser Zahl
verkehrten nun tiglich zwischen Miinchenstein und Basel.” Auch die Lage der
Basler Bahnhofe auf beiden Seiten des Rheins trug zur deutlichen Steigerung des
innerstidtischen Verkehrs tiber den Aeschenplatz bei.

Was die Zusammensetzung des Strassenverkehrs betrifft, so gingen immer
noch die meisten Menschen zu Fuss. Die Zunahme von Pferdefuhrwerken und
Droschken ist schwer quantifizierbar. Einen Hinweis gibt die Verdoppelung des
Pferdebestands von 1120 Tieren im Jahr 1866 auf 2284 im Jahr 1906.” Damit wies
Basel hinter Genf die grosste Pferdedichte pro Quadratkilometer auf.”® Die erste
Verkehrszihlung fithrte das Baudepartement im Jahr 1901 durch, 1909 wurde sie

wiederholt. Neben der Verkehrsdichte listet die Zdhlung die Verkehrsteilnehmer auf.
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Die ersten Verkehrszdhlungen, 1901 und 1909

1901

Briicke Lastautos Personen- Pferde- Hand- Velos Summe
autos fuhrwerke karren

Johanniter - 4 760 450 340 1554

Mittlere - 4 810 550 65 1429

Wettstein - 6 1130 420 630 2186

Total - 14 2700 1420 1035 5169

1909

Briicke Lastautos Personen- Pferde- Hand- Velos Summe
autos fuhrwerke karren

Wettstein 30,8 72,5 940,3 450 893,8 2387,4

124 Bei der ersten Verkehrszdhlung 1901 zdhlte  briicke) eine Zunahme der Velos und eine
man das Verkehrsaufkommen lber alle drei deutliche Abnahme der Pferdefuhrwerke.
Rheinbriicken von 7 Uhr morgens wdhrend zwolf  Eindriicklich ist die Zunahme der Personen-
Stunden. Von der Verkehrsz&hlung 1909 sind und Lastautos, wenngleich diese vor dem

nur die Zahlen der Wettsteinbriicke bekannt.  Ersten Weltkrieg noch eine marginale Rolle
Der Vergleich zeigt bei einer leichten Steige- spielten (Quelle: StABS, BD-REG éa (1) 6-11
rung des Gesamtverkehrs (liber die Wettstein-  1901-1962, Plane).

Die grosse Anzahl von Fuhrwerken, Droschken und Pferdeomnibussen verinder-
te das Leben in der Stadt. Klappernde Hufe, ratternde Rider, Peitschenknallen,
Unfille und Staus zu Stosszeiten gehérten zum Alltag und machten die Strasse zu
einem gefihrlichen Ort. Diesem Zustand sollten Strassenverkehrsordnungen ent-
gegenwirken. Bereits 1856 war die Fahr- und Reitgeschwindigkeit reduziert, der
Rechtsverkehr eingefiihrt und das Freihalten der Fusswege zum Schutz der Fuss-
gingerinnen und Fussginger angeordnet worden.** 1869 verboten die Behdrden

aus Sicherheitsgriinden das neuerdings verbreitete Radfahren.

Mit Tretkurbel, Luftreifen und Kettenantrieb

In schneller Abfolge hatte sich das Velo im 19. Jahrhundert von der Draisine iiber
das Hochrad zum «Sicherheits-Niederrad» entwickelt. Das ab 1885 mit Tretkurbel,
Luftreifen und Kettenantrieb ausgestattete Gefihrt war zunichst wenigen sport-
begeisterten Minnern vorbehalten. Als biirgerliches Vergniigen war das Velo-

fahren im 19. Jahrhundert ein stidtisches Phinomen. In Vereinen trafen sich die
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Radpioniere, erhielten Unterricht im «Bicycle-Fahren» und unternahmen Aus-
fahrten ins nahe Umland. Als das Fahrradfahren immer beliebter wurde, forderte
1892 der <Radfahrer Verein Basel> in einer Petition, Velos in der gesamten Inneren
Stadt, mit Ausnahme des I. Stadtbezirkes, zuzulassen. Der Regierungsrat erkannte
die Zeichen der Zeit und erliess 1894 eine Radfahrverordnung.” Aber nach wie vor
war das Velofahren in einigen wenigen Strassen der Innenstadt und auf der Mitt-
leren Briicke verboten. Theo Gubler, Lehrer und Vorkdmpfer fiir ein «modernes
schweizerisches Strassennetz», verlangte 1905 in einem Zeitschriftenartikel: «Das
Fahrrad hat aufgehort, ein Luxusfuhrwerk zu sein. Darum ist die Freigabe der gan-
zen Stadt fiir den Radfahrer lingst eine Forderung, mit deren Gewihrung den
Verkehrsinteressen einer Grossstadt nach Fug und Recht Geniige getan wiirde.»*
Doch erst 1912 war Velofahren in ganz Basel zugelassen.” Die Radfahrverordnung
regelte auch deren Zulassung fiir den Verkehr: Ab 1890 musste eine Radfahrer-
karte und eine Velonummer geldst werden.”

In diesen vom Polizeidepartement gefithrten Veloverzeichnissen findet
man nun auch einige wenige Damen und «Friulein». So 16ste beispielsweise die
Hebamme Anna Maria Miiller-Leimgruber 1896 eine Velonummer.” 1889 hatte die
Firma Rover eine Damenversion des Sicherheits-Rades auf den Marke gebracht.
Bis zur Jahrhundertwende gab es auch vermehrt radfahrende Frauen [125]. Zu den
Basler Velopionierinnen gehorten etwa die Medizinstudentin Serena Bangerter-
Buser, sie soll bereits um 1890 mit dem Fahrrad unterwegs gewesen sein. Die
junge Charlotte Burckhardt (spiter Stachelin-Burckhardt) nahm 1898 ihr Velo gar
mit nach London, um dort gemeinsam mit ihrem Schwager Touren zu unterneh-
men.® Die radelnden Frauen wurden in der Offentlichkeit kontrovers diskutiert.®
Die Fasnachtsclique <Alt Amazonen-Club Basel> beispielsweise dichtete 1902:

Velofahren, ach wie zierlich

Sitzt das Madchen auf dem Rad,

Zeigt den Minnern ganz manierlich

Wie sie runde Waden hat.

Nur nicht kochen, putzen, flicken,

nur nicht hikeln, nihen, sticken,

Ach das hielte sie niche aus,

ihr Herz, das ist ein Bienenhaus.®
Die Frauen liessen sich von den Spoteeleien nicht bremsen, blieben aber in den

Sportvereinen die Ausnahme. Das Verzeichnis des «<Bicycle Club Basel> von 1895

enthilt einen einzigen Hinweis auf ein weibliches Mitglied.” In Sportlerkreisen war

Viel mehr Verkehr! Der Aeschenplatz entsteht
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125 Werbeplakat der Velowerkstatt Matter.
Gestaltung: Emil Schill, 1899. — Die Veloindus-
trie versuchte auch Frauen als Kundinnen

zu gewinnen. Entscheidend war die Einfiihrung
des Velos mit Niedereinstieg, sodass auch
mit langen Récken geradelt werden konnte.
Uberhaupt war weibliche Sportkleidung ein
grosses Thema, vom «Sportcorset» liber den
«Rockhalter» bis zum «Radlerinnencostume».
Die Herren kritisierten, Frauen wiirden nur
Fahrradfahren, weil sie sich fiir die Sportmode
begeisterten. Dennoch nutzte man um die
Jahrhundertwende Frauen gerne zu Werbe-
zwecken: auffdllig viele Werbeplakate fiir
Velos oder Velowerksté&tten zeigen Frauen
beim Radfahren.

man der Meinung, dass Radfahren fiir die Frau aus gesundheitlichen Griinden
durchaus sinnvoll sei, «stecken aber, wenn auch erst in zweiter Reihe, Emanzipati-
onsgeliiste, Eitelkeit oder Gefallsucht dahinter, dann soll sie [...] es bleiben lassen».**

Dank Massenproduktion wurde im 20. Jahrhundert das Velo zum Alltags-
fahrzeug der breiten Bevolkerung, auch der Arbeiterschaft. Sogar der ansonsten
modernisierungskritische Basler Kulturhistoriker Jacob Burckhardt sah im Fahr-
rad Vorteile. Fiir das Velo spreche «das geringe Capital das in diesen Stahlridern
stecke im Vergleich mit dem Ankauf der Pferde, ungerechnet deren Bedienung,
Rossdoctor, Heu und Hafer».®

Kurz vor der Jahrhundertwende 16ste das Automobil das Velo als neuestes
Wunder der Technik ab. Die ab 1896 vereinzelt in Basel auftauchenden <Motor-
fahrzeuge> wurden kurzerhand der Radfahrverordnung unterstellt und ihre Ge-
schwindigkeit in der Innenstadt auf sechs Stundenkilometer beschrinkt. Gedacht
waren die «Dampfkutschen» sowieso nicht fiir die Stadt, sondern fiir die Ausfahre
aufs Land. Erst nach dem Zweiten Weltkrieg wurde das Auto zu einem Massen-

phinomen, das die Stadt massgeblich verinderte.
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126 Auch der Staat riistete seinen Fuhrpark auf. Foto:
Albert Hoflinger, 1905. — 1901 packte die Regierung die
Reorganisation des Léschwesens an. Dazu gehdrte zu-
ndchst die Einrichtung einer «Centralfeuerwehrstation»
an der Spalenvorstadt 11, auf dem Areal des Liitzel-
hofes. Im Mai 1903 konnte das «Feuerwehrhauptdepot»
bezogen werden. Im folgenden Jahr bewilligte der
Grosse Rat zudem die Anschaffung eines elektrischen

Motor-Transportwagens und einer Dampfspritze. Um
den beiden «neuen Fuhrwerken raschen und un-
gestorten Verkehr auf den Strassen zu erméglicheny,
wurde zudem die Strassenverkehrsordnung ange-
passt. Auf dem Bild zu sehen ist die Inbetriebnahme
der beiden «Automobile» im Oktober 1905 (Protokoll
des Grossen Rats vom 13.05.1905 und Verwaltungs-
berichte, Léschwesen, 1901-1905).

Als sich die Basler Motorwagenbesitzer 1899 polizeilich registrieren mussten,
belief sich ihre Zahl gerade einmal auf 31, bis 1914 stieg sie auf 375. Ein Randphi-

nomen also, dhnlich wie die ersten Velos, das Miannern und vereinzelten Frauen

aus der Basler Oberschicht vorbehalten war. Sie konnten sich neben dem edlen

Gefihrt auch einen Chauffeur leisten, da die Handhabung des Vehikels als fiir

Laien zu kompliziert galt.* Zu den Pionieren der Schweizer Autoproduktion ge-

horte der aus Bayreuth stammende und ab 1894 in Basel wohnhafte Deutsche

Lorenz Popp. Der Ingenieur baute in der Basler <Maschinenfabrik und Eisengies-

serei Aemmer> 1898 und 1899 zwei Automobile.”’
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Der Landhof: Fussballplatz und Velodrome

Obwohl sich das Velo um die Jahrhundertwende
zu einem alltdglichen Verkehrsmittel entwickel-
te, blieb es auch ein Sportgerdt. Fast monatlich
organisierten die Vereine Velorennen in den
Langen Erlen und auf der Schiitzenmatte oder
auch Distanzrennen, wie im Juni 1892 das
<Internationale 300 Kilometer Wettfahrens von
Basel nach Strassburg und zuriick. Uber die

127 Das erste Training des FC Basel
auf dem Landhof, 1893.
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gesamte Strecke waren Kontrollposten verteilt,
die den Verlauf des Rennens per «Depeche»
nach Basel meldeten, wo die Ranglisten in einem
Restaurant angeschlagen wurden. Gerne orga-
nisierte man nach dem Rennen einen Velocorso
durch die Stadt, um mit Musik und Fahnen
lautstark auf das neuartige Fortbewegungs-
mittel aufmerksam zu machen.®
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1895 baute der Verein <Basler Rennbahn» auf
dem Landhof das Velodrome de Bdle,

eine Bahn zum Reiten, Velofahren und fiir den
«Football>. Am 11./12. August 1895 fand zur
Eroffnung des Velodromes ein grosses Veloren-
nen mit Volksfest statt. Hauptattraktion war
der us-amerikanische «King of Cowboys»
Samuel Franklin Cody, der mit seinen Pferden
gegen verschiedene Velofahrer antrat.

Auf der Rennbahn entwickelte sich reges Leben.
Neben den regelmdssigen Velorennen, im
Einzel und im Tandemfahren sowie im Kunst-
fahren, fanden 1898 erste Rennen zwischen
Automobilen statt. Wer ein Abonnement gelost
hatte, konnte jeweils abends auf dem Landhof
trainieren. Dank dem Entgegenkommen der
Badischen Staatsbahn war das Velodrome mit
elektrischem Licht ausgestattet. Zudem fanden
regelmdssig Velorennen statt, im Juli 1897 gar
ein Damenfahren.® Einige herausragende,
international bekannte Radrenngréssen kamen
aus Basel, neben Karl Kdser und Emil Dorflinger
auch der Velohéandler Carl Schlotterbeck.”
Um die Jahrhundertwende wurde er zu einem
der ersten Autohéndler der Stadt.”

1901 musste das Velodréme schliessen. Als
Sportstdtte blieb der Landhof jedoch erhalten:
Seit seiner Griindung 1893 nutzte der Fussball-
club Basel (FCB) das Areal als Trainingsplatz.
Die neue Radrennbann umschloss das Fussball-
feld, sodass die grosse Rasenfldche im Innern
weiterhin fiir den Fussball, aber auch fiir andere
Sportarten genutzt werden konnte; so fand im
August 1898 auf dem Kleinbasler Sportplatz das
Eidgendssische Schwing- und Alplerfest statt.

1898 hatte dort auch das erste Ligaspiel des
FCB stattgefunden. In den folgenden Jahren
etablierte sich der Landhof als Heimspielstdtte
des FCB.

Zundchst nur unter Schiilern verbreitet, begeis-
terten sich in den ersten Jahren des 20. Jahr-
hunderts immer mehr Erwachsene fiir den «Foot-
ball». Zu den ersten, die stadtische Fussballszene
pragenden Vereinen gehdrten neben dem FCB
die BSC Old Boys (1894), der FC Nordstern (1901)
und der FC Concordia (1907). Ab 1898/99
spielten die Teams von FCB und BSC Old Boys
in der damals neu lancierten Schweizer Fuss-
ballmeisterschaft mit. Der erste Match zwischen
den beiden Basler Clubs auf dem Landhof im
November 1898 endete unentschieden 1:1.21908
fand dann erstmals ein Landerspiel auf dem
Kleinbasler Fussballplatz statt: Schweiz gegen
Deutschland, das erste Ldnderspiel der deut-
schen Nationalmannschaft Giberhaupt, fir das
der Club gar eine Holztribline erstellte. Die
rund viertausend Zuschauerinnen und Zuschau-
er sahen einen spannenden Match, den die
Schweiz mit 5:3 gewann.”
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Weniger Ldrm und Staub: Konflikte um neuen Strassenbelag

Der Bau neuer Strassen und deren Unterhalt wurde im Verlauf des 19. Jahrhunderts
zu einer wichtigen, aufwendigen und vor allem teuren Staatsaufgabe. Die bisherige
Pflisterung mit halbierten Rheinkieseln erwies sich fiir das neue Verkehrsaufkom-
men als ungeeignet. Da die halbrunden Steine sich unterschiedlich stark abnutz-
ten, wurden die Strassen uneben und waren fiur Fuhrwerke und Droschken nur
schwer befahrbar. Anwohnerinnen und Anwohner von stark frequentierten Stras-
sen fiihlten sich vom Lirm der tiber das Steinpflaster rollenden Fuhrwerke und
Kutschen mit ihren eisenbeschlagenen Holzridern gestort.™ Nach einem ersten
Versuch mit Steinen aus dem Elsass begann man die Strassen in den neuen Quar-
tieren zu makadamisieren, sie also im Schichtenprinzip mit unterschiedlich ge-
korntem Schotter zu belegen.” Das Lirmproblem in der Innenstadt blieb aber
bestehen. Auf eine Petition der Anwohner hin wurde 1888 in der Greifengasse ein
erster Versuch mit dem akustisch dimpfenden Holzpflaster durchgefiihrt. Dabei
verlegte man imprignierte Holzwiirfel auf einer Schicht Beton und goss die
Zwischenriume mit Bitumen aus.” Es zeigte sich schnell, dass Holzpflaster teurer
und weniger belastbar war als Steinpflaster. Als 1891 der Grosse Rat die Wahl des
Basler Strassenpflasters reglementieren wollte, entschied er des-

halb, Holzpflaster ausschliesslich in besonders lauten Strassen ver- ~ Versuche mit
legen zu lassen und nur, wenn sich die Hausbesitzer an den ~ Holzpflaster in besonders
Mehrkosten beteiligten.” Der Regierungsrat wollte mit diesem  lauten Strassen
Beschluss die Diskussion beenden, doch tatsichlich nahm sie

jetzt erst richtig Fahre auf. Als 1891 die Aeschenvorstadt mit Holz gepflastert wer-
den sollte, verweigerten die Hausbesitzer eine finanzielle Beteiligung: Aufgrund
der starken Nutzung der Strasse durch den Fuhr- und Strassenbahnverkehr sei
dieses Problem dem Staate anzulasten.” Die von ihnen lancierte Volksinitiative
wurde im November 1901 vom Stimmvolk angenommen, das Pflaster aus der
Staatskasse finanziert.”

Neu wurde in der zweiten Hilfte des 19. Jahrhunderts die Strasse auch zur
Trigerin von Infrastrukeur; den Anfang machten im Jahr 1852 Gasleitungen. Es
folgten Abwasserkanile, Zuleitungen fiir Wasser, spiter auch fiir Elekerizitit und
ab 1880 Telefonkabel. 1900 wurden, sehr zum Leidwesen der Bevolkerung, iiber

1400 Aufgrabungen bewilligt, Tendenz steigend.*
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Das Warenhaus und der Marktplatz:
Konsumieren in der Grossstadt

Als Julius Brann am 8. April 19035 sein neu erbautes Warenhaus am Markeplatz 1
und 3 er6ffnete, hatte das Regierungs- und Geschiftszentrum der Stadt eine jahr-
zehntelange, politisch umstrittene Modernisierung und Vergrdsserung hinter sich.
Wo zuvor recht viel, teilweise giinstiger Wohnraum vorhanden war, standen nun
elegante Geschiftshiuser. Das Warenhaus verkorpert beispielhaft eine neue Form
des Konsums in der Belle Epoque. Als Gebiude einzig zu diesem Zwecke konzi-
piert und gebaut, wurde es zum Zeichen und unverzichtbaren Bestandteil der mo-
dernen Stadt.* Die prisentierte Warenfiille stand fiir wirtschaftlichen Aufschwung;
elekerisches Liche, Lift und Telefon kiindeten vom technologischen Fortschrite;
die inszenierten Konsumwelten vom Vergniigen, in einer Welt des vermeintlichen

Uberflusses zu leben.

Knopf, Brann und Loeb: Basels neue <Konsumtempel»

Der Basler Warenhauspionier war Sally Knopf. 1895 eréffnete er an der Freien
Strasse 65 das erste Basler und wohl auch das erste Schweizer Warenhaus.* Knopfs
Familie betrieb Warenhiuser in zahlreichen Stidten am Oberrhein, von Frankfurt
bis Strassburg. Die Er6ffnung der Basler Filiale wurde zur Initialziindung. Bereits
zweli Jahre spiter standen am Markeplatz zwei weitere Warenhiuser: das «<Ziircher
Engros Lager> von Julius Brann [128] und daneben, an der Eisengasse 21, das
<Warenhaus Gebriider Loeb>. Julius Loeb hatte das ehemalige Woll- und Mercerie-
geschift, die erste Filiale des im siiddeutschen Raum ansissigen Familienunter-
nehmens Loeb, anlisslich seines 25-jihrigen Bestehens zum Warenhaus mit Lift
umgebaut.® Der erst 21-jihrige Kaufmann Julius Brann erdffnete mit dem Basler
Geschift bereits sein zweites Warenhaus in der Schweiz. Der Jungunternehmer aus
dem preussischen Rawitsch war 1896 von Berlin nach Ziirich gezogen und hatte
dort im gleichen Jahr sein erstes Warenhaus erdffnet. Drei Monate spiter hatte er
bereits einen Mietvertrag fiir die Liegenschaft am Markeplatz 1 unterschrieben
und mit dem Aufbau der Basler Filiale begonnen.®

Loeb, Brann und Knopf, alle drei jiidische Immigranten aus Deutschland,
brachten die Warenhausidee nach Basel. Wobei der Unterschied zwischen Waren-
hiusern und Detailhandelsgeschiften lange Zeit diffus blieb. Eine Eigenheit der

Warenhiuser war die Vielfalt des Sortiments, dies zeigt der Blick in die Inserate der
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128 Das Warenhaus von Julius Brann vor dem
Neubau, vor 1905. — Julius Branns Einstand

als Warenhausbesitzer in Basel war nicht einfach.

Seine Vorstellungen eines modernen Waren-
hauses kollidierten mit den Bauvorschriften. Nach
Unterzeichnung des Mietvertrages machte er
sich umgehend an den Fassadenumbau, denn zu
einem Warenhaus gehdrten grossziigige Schau-
fenster. Doch nur wenige Tage nach Baustart
erwirkte der Grosse Rat die provisorische Einstel-
lung der Arbeiten, da das Projekt die Richtlinien
nicht einhielt. Schliesslich konnte der Umbau
fortgesetzt werden unter der Bedingung, dass

Brann innerhalb der ndchsten fiinf Jahre die
Fassade auf die geforderte Baulinie zurilicksetzte.
Vorerst aber durfte er die vordere Front fiir vier
grosse Schaufenster 6ffnen und mit einer elektri-
schen Lichtanlage ausstatten. Wenige Jahre
spdter begann Brann mit der Planung des Neu-
baus (StABS, Grosser Rat 43, Sitzung vom
28.Januar und vom 11. Februar 1897, DS BS 9 1103,
Ratschlag betreffend den Anzug Stiinzi, S. 6,
Elektrizitat A5 Einzelne private Beleuchtungs-
anlagen u. Abgabe von Kraft. Leitungen. Elektro-
motoren, Lampen, Erteilung von Konzessionen
1882-1899-1913).
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lokalen Zeitungen.*” Simtliche Waren des tiglichen Gebrauchs sollten bei einem
Einkauf in einem Geschift erhiltlich sein, von Hosentrigern iiber Damenunter-
rocke und Suppenloftel bis zur Schokolade. Die Idee hatte Erfolg, alle drei Waren-
hiuser florierten, die Ladenlokale konnten mehrmals um- und ausgebaut werden.

1902 begann Julius Brann mit der Planung eines Neubaus am Marktplatz.
Bei der Er6ffnung im April 1905 feierte die lokale Presse den Jugendstilbau der
Architekeengemeinschaft Alfred Romang und Wilhelm Bernoulli als «Wahrzeichen
des modernen Handels».* Bereits zwei Jahre spiter verkaufte Brann sein Geschift
an Heinrich Burkhardc-Schuppisser, einen Ziircher Bankier und Besitzer der «Glo-
bus-Warenhiuser>.”” Dieser liess das Geschiftshaus erneut vergrossern. Anlisslich
der Wiederer6ffnung 1910 stellte ein Journalist fest, «dass auch das Warenhaus
in Form monumentaler Bauten Kunstwerke erzeugt, hat es nicht nur in den Welt-
stidten, sondern neuerdings auch in Basel bewiesen».*

Nicht alle waren ob der neuen Moglichkeiten des Konsumierens begeistert.
Kritik kam von den Detailhandlern, die sich konkurrenziert fithlten, obschon
Warenhiuser nur einen geringen Anteil am Detailhandelsumsatz erreichten.” In
der eidgendssischen Betriebszihlung von 1905 sind in Basel lediglich fiinf Waren-
hiuser mit 235 Beschiftigten verzeichnet, wihrend beispielsweise der Textil-
bereich 320 Handelsbetriebe mit iiber 1500 Beschiftigten aufwies.”® Der Sekretir
des kaufminnischen Vereins Basel-Stadt betonte zwei Jahre spiter denn auch, dass
die Schweizer Warenhiuser nicht mit denjenigen in Weltstidten vergleichbar seien
und «der Kleinhandel (...) nicht durch die grossen Betriebe gedriicke» werde, son-
dern durch ihre «eigene anormale Vermehrung». Die Grossbetriebe, zu welchen er
auch den Allgemeinen Consum-Verein (ACV) zihlte, hictten sicherlich ihre Be-

rechtigung, da sie «der Allgemeinheit grosse Dienste leisten».”

Einkaufen wird zum Erlebnis

Die Warenhiuser, in der Zeit auch <Konsumtempel> genannt, faszinierten und zo-
gen mit fixen Preisen, freiem Eintritt ohne Kaufzwang und neuartigen Werbeme-
thoden die Konsumentinnen und Konsumenten in Scharen an. Das Einkaufen
wurde zu einem Erlebnis, das mit einem Museumsbesuch vergleichbar war. Die
Kundschaft flanierte durch die grossziigigen Riume, studierte selbststindig das
Angebot und informierte sich iiber unterschiedliche Qualititen und Preise. Die
unglaubliche Warenfiille war Teil des Warenhauserlebnisses. Auch in Basel ziehe
dieses viel Publikum an, «welches zu gewissen Zeiten die mit den Verkaufsgegen-

stinden vollgepfropften Riumlichkeiten total austiillt und sich in den mit Waren
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129 Der Basler Marktplatz zwischen 1904
und 1907. Foto: Gustav Metz.

ebenfalls verstellcen Treppen und Gingen bis in das oberste Stockwerk hinauf
dringt», bemerkte die Regierung 1899 in einem Ratschlag zu feuerpolizeilichen
Regelungen.”” Tiefe Preise waren anfinglich das Hauptargument fiir den Einkauf
im Warenhaus. Der Basler Schriftsteller Hermann Kurz beschreibt in seinem Ro-
man von 1913, wie einer seiner Protagonisten in den «Ramschbasar <Globus>» ging,
«allwo er sich fiir wenig Geld die Geschenke erwarb, ebenso blitzend und glitzernd
wie in den Juwelierliden [...].»” Diese sogenannten Schleuderpreise erreichte
man freilich nicht nur durch geschickeen En-gros-Einkauf, sondern auch durch die
tiefen Lohne der meist weiblichen Angestellten.”

Damit das Einkaufserlebnis fur das Publikum interessant und neu blieb,
wurde es regelmissig neu gestaltet und Sortiment sowie Dekoration den jahres-
zeitlichen Anldssen angepasst. An Weihnachten verkaufte das Warenhaus Loeb

etwa Spezialititen wie Orangen, Mandarinen, Anisbrétli, Likérringe und Bienen-
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130 Inserat fiir das Warenhaus Loeb Basel, bereits grafische Elemente ein, etwa wie im
1907. — Zeitungsinserate gehodrten zu den zent-  vorliegenden Beispiel humorvolle Zeichnungen
ralen Werbemassnahmen der Warenhduser. und verschiedene Schriftgréssen (<National-
Sie waren textlastig, setzten aber gleichzeitig Zeitung, 05.07.1907).

honig. Zur Fasnacht gab es in der «Grossen Carneval-Ausstellung in der II. Etage
Masken-Artikel grosster Auswahl, Waggis-Blusen und Clown-Periicken».”®

Loeb und Brann gehoérten zu den ersten Abnehmern von Elektrizitit in
Basel, und professionelle Dekorateure verwandelten die elekerisch beleuchteten
Schaufenster in vielbestaunte Traumwelten. Auch Kinder wurden mit auf sie zu-
geschnittenen Verlockungen als Kunden angesprochen: «Alle Kinder in Begleitung
Erwachsener erhalten ein schénes Bilderbuch oder eine Diite Bonbons gratis»,
hiess es beispielsweise zu Weihnachten in grossformatigen Zeitungsinseraten.”
Mit solchen und anderen Werbemassnahmen versuchte man, die Distanz zwischen
Kundschaft und Produzenten zu iiberwinden. Dies war ein neues Phinomen der
Konsumgesellschaft und der Massenproduktion. Die Werbung steht am Anfang
eines professionalisierten Basler Grafikgewerbes, das seit der Jahrhundertwende,
insbesondere im Bereich der Plakatgestaltung, einen internationalen Ruf erlangte.
Mit ihren prachevoll inszenierten Verkaufsschauen wurde das Warenhaus auch zu
einem Ort der Kulturvermittlung. Im Schaufenster des Warenhauses Brann konn-
te man etwa sehen, wie Weihnachten zu feiern sei, was man zu Ostern essen und

welche Kostiime man zur Fasnacht tragen sollte. Sogar die Einfithrung der farbigen
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Confetti an der Fasnacht, der kleinen, bunten Papierschnipsel, welche die bis anhin
genutzten groberen Réppli aus Karton ersetzten, geht nach dem Basler Volkskund-
ler Eduard Hoffmann-Krayer auf das Warenhaus zuriick: «Im Jahr 1892 oder 1893
hatte das Warenhaus Knopf in Basel die Confetti aus Paris eingefiihrt. Als sie am
ersten Tag nicht gekauft wurden, liess Knopf sie durch seine Ladenmidchen aus-

werfen. Am zweiten Tag fanden sie reissenden Absatz [...]».”

Fiir die Grossstadt zu klein: Gemiiseverkauf auf dem Marktplatz

Neben den modernen Warenhidusern machte vor allem der Wochenmarke den
Markeplatz zum Basler Geschiftszentrum. Hier versorgte sich die gesamte Stadt-
bevolkerung mit frischem Obst und Gemiise von Produzentinnen mit Girten im
Klybeck oder der Lehenmatte und Gemiisegirtnerinnen und -girtnern aus dem
Elsass, Badischen und Baselbiet. Das auf kleine Verkaufsmengen und kurze An-
lieferungswege ausgelegte Versorgungssystem stiess indes in der zweiten Hilfte
des 19. Jahrhunderts an seine Grenzen. Die Nachfrage nach Obst und Gemiise
stieg proportional zur Wohnbevélkerung, sodass die regionale Produktion bald
nicht mehr ausreichte. Immer mehr Hindlerinnen verkauften importiertes Obst
und Gemiise auf dem Marke. Im Spitsommer war der Markeplatz zudem mit teil-
weise mehr als sechshundert Verkiuferinnen tiberfiillc.”®

Zu einer Verschirfung der Situation hatte die Einfithrung der Gewerbefrei-
heit beigetragen, die den <Fiirkauf> wieder erlaubte, also den Aufkauf von Ware
zum Wiederverkauf. Diese Praxis fithrce wihrend Jahren zu Konflikten unter den
Markefrauen. Der Regierungsrat versuchte mehrmals, die Situation mittels einer
Revision der Marktordnung zu entschirfen, doch simtliche Massnahmen schei-
terten: die zeitliche Beschrinkung des Fiirkaufs, die Schaffung weiterer Mirkte in
den Quartieren und speziell die Einfithrung eines eigenen Marktes fiir Wieder-
verkiuferinnen auf dem Barfiisserplatz.” Letzteres beklagten die Marktfrauen auf
dem Barfiisserplatz als unhaltbar: «Dieser Zustand schadet uns sehr, denn der
grosste Teil der Stadt macht seine Einkiufe zuerst auf dem Markeplatz, weil ihm
der Barfiisserplatz zu abgelegen ist.»'*

Erst anldsslich der Ausarbeitung der neuen Marktordnung 1909 konstatier-
te der radikaldemokratische Vorsteher des Polizeidepartements Heinrich David,
dass es keine staatlichen Regulierungen fiir den Obst- und Gemiisemarke mehr
brauche: «Die Vermehrung der Bezugsgebiete und die Verbesserung der Trans-
portmittel, schliesslich auch die Ausbildung des Genossenschaftswesens werden

fiir die Ordnung der Marktverhiltnisse zurzeit besser sorgen, als es polizeiliche
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131 Verkduferinnen auf dem Basler Marktplatz, unda-
tiert. — Die Marktverordnung von 1889 organisierte die
verschiedenen Mdarkte in der Stadt: So fand auf dem
Markt- und dem Barfiisserplatz sowie am Claragraben
tdglich ein Obst- und Gemisemarkt statt; freitags
wurde auf dem Andreasplatz Gefliigel und Wildbret
verkauft; ebenfalls freitags Fisch auf dem Fischmarkt,
und in der Barfisserkirche gab es einen <Ankenmarkt>
(Keller 2001, S. 27).
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132 Wettbewerbsvorschlag fiir die Neugestaltung des
Marktplatzes, Zeichnung von Karl Moser, 1891. —

Die Umgestaltung des Platzes begann mit dem Abriss
eines gesamten Gevierts am westlichen Ende des
Marktplatzes, darunter auch der alten «Schools, wo
bis 1870 Grossvieh geschlachtet und Fleisch verkauft
worden war. Mit dem Verschwinden des «hdésslichste[n]
und ungesundeste[n] Teil dieses ganzen Hauserkom-

plexes» war ein rund 850 m? grosses Areal frei geworden.

Moser schlug fiir den neuen Marktplatz in Anlehnung
an Plétze in europdischen Metropolen ein Verwal-
tungsgebdude im Renaissancestil und einen Spring-
brunnen in der Mitte des Platzes vor. Allerdings

wdre diese Umsetzung mit der Marktfunktion des Plat-
zes kollidiert. Nach dem Wettbewerb entschied das
Stimmvolk am 23. August deutlich die Freihaltung des
Marktplatzes (StABS, DS BS 9 759, Ratschlag betref-
fend Erstellung der Marktgasse, 1887, S.11).

Gebote im Stande sind.»"” Bei der Sicherung der Lebensmittelversorgung wiirde

also der Marke sich selbst regulieren und sich dank neuer Vertriebsnetze und wirt-

schaftlicher Organisationsformen weiterentwickeln. Tatsdchlich nahm die 1906

erdffnete Centralhallen AG am Barfiisserplatz die Idee des Shoppingzentrums mit

verschiedenen selbststindigen Geschiften unter einem Dach vorweg. Dort ver-

kauften sieben Firmen mit je eigenem Bedienungsstand Frischwaren, etwa die

Metzgerei Samuel Bell S6hne, der Gemiisehindler Ernst Dreyfus oder die Kise-

firma Oesterlin & Cie. Die mittlerweile in der ganzen Stadt verbreiteten Filialen

des ACV hingegen spielten beim Verkauf von frischem Obst und Gemiise noch

keine Rolle."*
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Vom Werden der modernen <Altstadt»

Der Markeplatz geniigte der sich ausdehnenden Stadt, der wachsenden Zahl von
Konsumentinnen und Hindlerinnen, den neuen Anforderungen des Verkehrs und
vielem anderen nach 1874 nicht mehr. Sollte nun der Marke vergrossert werden?
Oder eignete sich der Platz gar fiir den Bau einer Markthalle? 1889 beschlossen die
Basler Stimmbiirger zunichst die Vergrosserung und 1891 die Freihalcung des Plat-
zes.” Im Zuge dieser baulichen Verinderungen, die rund zwanzig Jahre dauerten,
entwickelte sich die Gegend um den Markeplatz vom Wohn- und Handwerker-
quartier zum Geschiftszentrum. Parallel zur Entstehung neuer Aussenquartiere
wurde die alte Innenstadt neu gebaut. Ziel war eine hygienische, vor allem aber
eine «Schone Stadt Basel»." Der Schutz der Altstadt war denn auch von Anfang

an die Sorge der 1905 gegriindeten Sektion Basel der Schweizerischen Vereinigung

fur Heimatschutz."”

Der Heimatschutz: Modernisierungskritik wird modern

Am 23. November 1905 fand im Oberen Saal der
Basler Lesegesellschaft die Griindung der
Basler Sektion der Schweizerischen Vereinigung
fiir Heimatschutz (SHS) statt.'” Wenige Monate
zuvor war in Bern die nationale Dachorganisa-
tion mit liber hundert Mitgliedern aus der Taufe
gehoben worden, bis 1913 konnten lber sechs-
tausend neue Mitglieder gewonnen werden.'””
Zeitgleich entstanden dhnlich orientierte Verei-
nigungen in Frankreich (1901), Deutschland
(1904) und England (1905). Dahinter stand die
Kritik an der Modernisierung im Kontext von
Industrialisierung und Urbanisierung. Der Be-
griff Heimat stand dabei neu fiir Identitdt und
war verkniipft mit Werten wie <Einfachheit,
«Reinheit> und <Echtheits. Fiir die Exponenten
des Heimatschutzes hatten Kunst, Kunstge-
werbe und Architektur die Aufgabe, nationale

Identit&t zu produzieren.'®®

Der Griindergeneration des SHS ging es primdr
um dsthetische Aspekte: Neubauten sollten
sich an der historisch gewachsenen Asthetik
der Altstadtbauten orientieren. Der Basler
Regierungsrat und erste Prdsident des SHS,
Albert Burckhardt-Finsler, sah beispielsweise
den Neubau der Mittleren Rheinbriicke als
positives Beispiel: Die historisierende Granit-
briicke flige sich viel besser ins Landschafts-
bild ein als die Stahlkonstruktionen der Johan-
niter- und Wettsteinbriicke.'”

Die Basler Sektion der Schweizerischen Verei-
nigung fiir Heimatschutz wuchs innert kiir-
zester Zeit zur grossten aller Kantone heran.
Schon im Jahr nach der Griindung waren

589 Baslerinnen und Basler, zum grossten Teil
aus dem Grossbirgertum, registriert. Sie
stellten ein Viertel aller Mitglieder der natio-

nalen Organisation."®
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Das untere Kleinbasel -
von vielen belebt und gestaltet

1881 erhielt der Bauunternehmer und Spekulant Gregor Stichelin die Genehmi-
gung, im unteren Kleinbasel eine Strasse zu bauen. Damit konnte er die Planung
von Mehrfamilienhiusern und den Ausbau seines Werkhofs an die Hand nehmen.
Die Markgriflerstrasse, wie sie genannt wurde, war nur eine von vielen neuen stid-
tischen Strassen. Insbesondere das untere Kleinbasel wuchs von einer lose bebau-
ten Gegend mit Landgiitern, grossen Girten und einigen Industriebetrieben zu
einem dicht bewohnten und vielfiltig genutzten Stadtteil. Gestaltet wurden die
neuen «Wohnviertel>, wie sie um 1910 genannt wurden, «das Matthdus> oder «das
Klybeck> zum Beispiel, nicht nur durch staatliche Projekte wie Schulhiuser, eine
Kirche oder einen Friedhof, sondern auch durch das Engagement von Frauen und
Minnern, Vereinen und Unternehmern. Der landwirtschaftlich genutzte Boden

dem Rhein entlang und um die ehemaligen Landsitze hingegen verschwand.

Geschdfte, Industrien, Landgiiter: Jedes an seinem Platz

In Kleinbasel war wie in Grossbasel der alte Stadtkern nach dem Abbruch der Mau-
ern zu einem Geschiftszentrum geworden. Wer Modewaren oder Accessoires wie
Kunstblumen kaufen wollte, wurde bis in die 1880er-Jahre in den Verkehrsachsen
Greifengasse und Clarastrasse fiindig.™ Wer einen Fotografen suchte, hatte 1885
an der Clarastrasse gar die Wahl zwischen zwei Geschiften. Banken eroffneten hier
ihre ersten Filialen: die Handwerker-Bank Ende 1894, der Schweizerische Bank-
verein um 1907."* Mit dem Wachstum Kleinbasels und durch den Konkurrenz-
druck im Zentrum entstanden um 1890 weitere Einkaufsstrassen ausserhalb des
alten Stadtkerns, im unteren Kleinbasel etwa die Feldbergstrasse.™ Bis 1888 hatte
sie vom Erasmusplatz lediglich bis zur Klybeckstrasse gereicht. Ihre Fortsetzung
Richtung Norden wurde erst mit der Anlage des Horburg-Gottesackers an die
Hand genommen, denn dieser machte in den Augen des evangelisch-reformierten
Kirchenvorstandes den Neubau einer Kirche — der Matthiuskirche — fiir das untere
Kleinbasel unumginglich. Beerdigungen drohten sonst zu «hdchst ermiidenden
und zeitraubenden Wanderungen» zu werden."™ Mit der Fertigstellung von Kirche
(1896) und Feldbergstrasse erhielt das neue Wohnviertel Matthius ein eigenes

Zentrum.™
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133 Plan fiir neue Strassenanlagen, Kirchplatz und
Gottesacker, 1888. — Die Vorlage fiir den Kauf des
Bodens fiir die Matthduskirche kam zeitgleich mit dem
Ratschlag zur Fertigstellung der Feldbergstrasse am
22.Oktober 1888 vor den Grossen Rat. Mit dem bereits
erbauten Bldsi-Schulhaus und dem kurz zuvor be-
schlossenen Horburg-Gottesacker waren vonseiten
der Stadt die zentralen Elemente der Quartierentwick-
lung vereint.

Aus den ehemals zwei Kleinbasler Quartieren waren bis 1912 insgesamt acht
sogenannte <Wohnviertel> geworden. Gerade das ehemalige <Bldsiquartier> war
enorm gewachsen und umfasste, nebst dem zum Wohnviertel gewordenen Dorf
Kleinhiiningen, nun «Klybeck>, <Matthdus> und <Rosenthal> (sic!). Kleinhiiningen
war zuvor schon in den Strudel der Verstidterung geraten. 1893 hatte die Stadt
dessen Gemeindegeschifte iibernommen, 1907/08 war schliesslich die Einge-
meindung erfolgt (vgl. auch die Grafik auf S. 294)."

Im Zentrum des Kleinbasel war das Nebeneinander von Fabrikbetrieben,
Geschiften und Wohnen schwierig geworden. Bereits Mitte der 1860er-Jahre hat-

ten sich emissionsreiche Betriebe an den Stadtrindern niedergelassen. Der Zug
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Prozentuales Bevolkerungswachstum in Gross- und Kleinbasel, 1860-1910
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134 Innerhalb eines halben Jahrhunderts wuchs die Bevélke- Grossbasel
rung der Stadt von 37915 um beinahe 100000 Einwohnerin- B Kleinbasel

nen und Einwohner. Wahrend sich in Grossbasel die Bevélke-
rung verdreifachte, entsprach die Zunahme im Kleinbasel
von 10283 auf 48455 Einwohnerinnen und Einwohner nahezu
einer Verfiinffachung. Die Einwohner:innen Kleinhiiningens
werden ab 1900 dem Kleinbasel zugerechnet (Quelle: Bauer
1905, S. 5. Jenny 1924, Tabelle |, 3*-5%).

der Industrie Richtung Peripherie findet sich in den meisten Stidten, denn Fab-
riken als architektonisches Element liessen sich kaum ins dichte Gefiige einpas-
sen."” Alexander Clavel-Oswald etwa fand fiir seine Farbfabrik im Klybeck neben
einem anderen Teerfarbenhersteller am Rheinufer Platz. Ganz in der Nihe befand
sich die Guano-Fabrik, die sich auf Herstellung von Kunstdiinger spezialisiert
hatte.” Weitere Grossbetriebe folgten, so etwa die Aktienmiihle. Der gigantische
Neubau — mit Gleisanschluss — erinnert an ein neobarockes Schloss.™

Ganz in der Nihe bewohnte der ehemalige Landwirt und Gutsbesitzer
Carl Abt-Wenk mit seiner Frau das Klybeckschlosschen. Zu seinem Besitz gehorte
auch die vorgelagerte Klybeckinsel, eines von vielen grossziigigen Landgiitern zwi-
schen Kaserne und Kleinhiiningen. Doch die schonen Wohnlagen ausserhalb der
Stadt wurden durch die Industrie zunehmend verdringt. Die Industriellen ver-
trieben sich gewissermassen selber und zogen stattdessen in das elegante neue

<Alban-Viertel>.” An die Stelle ihrer Landsitze traten zu Ende des Jahrhunderts
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135 Riickseite der Mehrfamilienhduser an der Acker-
strasse im dussersten Klybeck, 1915. — Der unbekannte
Fotograf dokumentierte die dem Nahrungsmittel-
mangel geschuldeten stadtischen Gemisebepflan-
zungen wdhrend des Ersten Weltkriegs. Sein Bild
erlaubt einen seltenen Blick auf die Hoffassade einer
noch nicht vollstdndigen Blockrandbebauung im
Klybeck. Die grossziigigen griinen Freifldchen wichen
ab 1900 zunehmend grosseren Gewerbebetrieben.

mehrstockige Blockrandbebauungen, die sogenannten <Mietskasernen>. Mit diesem
Begriff bezeichnete ein Statistiker die in seinen Augen armseligste Form stidti-
schen Wohnens, stellte er die Mietskaserne doch als dusserstes Extrem dem prunk-
vollen Landhaus gegeniiber.” Im Matthiusquartier etwa gruppierten sich zwanzig
bis fiinfunddreissig Reihenhduser um einen Freiraum, in dem sich nebst Wasch-
haus, Stallungen und kleineren Werkstitten bis zum Ende des Ersten Weltkriegs
meist auch Girten befanden.” Wihrend die michtige Blockrandbebauung zur
Strasse hin stidtisch wirkee, haftete dem Leben in den Hinterhofen mit Gemiuse-

girten und Kleintierhaltung etwas Lindliches an.
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Lieber Feuer als Wirmer:

Debatten um die Einflihrung der Kremation

In Emanuel Linder hatten diejenigen, die sich
in Basel fiir ein Krematorium starkmachten,
einen lautstarken Fiirsprecher. Der charisma-
tische Pfarrer der St. Theodorsgemeinde

und Grossrat des Freisinns verstand sich als
Aufkldrer gegen veraltete Anschauungen;
«die Gletschermordnen des Glaubens», wie er
sie nannte.”” Linders Einsatz fiir die Feuer-
bestattung war folgerichtig. Denn in seinen
Augen und denjenigen seiner Mitstreiter war
sie Teil des Fortschritts. 1887 forderte die
Gruppe in einer Petition die <Einfiihrung der
fakultativen Feuerbestattung». Hauptargument

waren die beengten Platzverhdltnisse auf den
Basler Friedhdfen.™ Die Bevélkerung wuchs
und mit ihr auch die Zahl der Bestattungen.
Zwar hatte man deshalb kurz zuvor auf Gross-
basler Seite im Kannenfeld und mit dem Wolf-
gottesacker zwei neue Friedhofe ausserhalb

der Stadt angelegt.”” Auf Kleinbasler Seite be-
fand sich mit dem Horburg-Gottesacker ein
weiterer Friedhof in Planung. Dennoch nahmen
die Petenten an, dass der Platz nicht reichen
wiirde. Hier bot die Verbrennung der Leichen
eine Alternative. Ihre Beflirworter priesen sie als
hygienische, soziale und dsthetisch passende

136 Das Krematorium auf dem
Horburg-Gottesacker.
Foto: Jakob Koch, nach 1898.
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Methode an: Argumente, die sich aus dem
Kontext schnell wachsender Stadte erkla-
ren. Friithe Férdervereine finden sich denn
auch in grésseren Stadten, in Mailand etwa
oder in Hamburg und Berlin. Den Gegnern
hingegen galt die Feuerbestattung als <neu-
heidnisch. Sie wehrten sich gegen den Bruch
mit der Tradition.

Angeregt durch einen Mediziner, der in der
Erdbestattung eine Gefahr der Bodenver-
giftung sah, prdsentierte Friedrich Siemens,
Ingenieur und Besitzer einer Glasfabrik in
Dresden, mit dem (Regenerationsofen» 1874
eine technisch umsetzbare Losung fiir die
Feuerbestattung. 1876 fand in Mailand die Ein-
weihung des ersten europdischen Kremato-
riums statt, 1878 folgte das deutsche Gotha."
In Basel setzte sich die Idee in einer Volks-
abstimmung nach heftig gefiihrten Debatten
1896 ganz knapp durch, 1898 konnte auf dem
Kleinbasler Friedhof nach Ziirich das zweite
Krematorium der Schweiz in Betrieb genommen
werden."” Von aussen nahm sich das vom
Architekten Leonhard Friedrich entworfene
Krematorium wie eine Kappelle aus. Tatsdch-
lich betrat, wer die grosszligig konzipierte
Treppe aufstieg, eine Abdankungshalle, «wo
der Sarg unter Blumen bereits hiibsch auf-
gebahrt» lag. Wahrend auf einem Harmonium
gespielt wurde, sank der Sarg mithilfe eines
verborgenen Mechanismus ins Untergeschoss:
«Leise schliesst sich der Deckel des Katafalkes»,

beschrieb der Autor einer Propagandaschrift

den Ablauf in wérmsten Ténen.””® Und wéhrend
die Trauergdste die Abdankungshalle ver-
liessen, um «ins Leben» zurtickzukehren,
begann der Vorgang der Kremation im Unter-
geschoss, wo sich die Ofenvorrichtungen
befanden.

Die Feuerbestattung trug zur Zentralisierung der
Bestattungsrituale bei. So beschrédnkten sich
die Feierlichkeiten, die zuvor mit dem letzten
Geleit im Stadtraum stattgefunden hatten,
mehr und mehr auf die Friedhofsanlage.”” Aller-
dings liessen sich in den folgenden Jahren nur
wenige kremieren, obschon die Feuerbestat-
tung in Basel von Anfang an unentgeltlich war:
Es bedurfte mehrerer Kaompagnen, um die
Zahl der Kremationen anzuheben.

In landlichen Kontexten, wo Landressourcen
vorhanden waren, blieb die Leichenverbren-
nung bis weit ins 20. Jahrhundert kein Thema.
Erste Feuerbestattungen aus dem Baselbiet
wurden in den Zwanzigerjahren des 20. Jahr-
hunderts aktenkundig, als sich einzelne
Landschdftler gegen hohes Entgelt in Basel
kremieren liessen. In den Dreissigerjahren
schlossen Vorstadtgemeinden wie beispiels-
weise Binningen und Muttenz Kremations-
vertrdge mit dem Stadtkanton, 1933 wurde
schliesslich ein Kremationsvertrag fiir den
ganzen Kanton Basel-Landschaft ratifiziert.
Fir den Stadtkanton bedeutete der Vertrag
mit der Landschaft eine bessere Auslastung
des neuen Krematoriums auf dem eben er-

offneten Zentralfriedhof Hornli.”*°
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Neue Figuren als Mitgestalter des urbanen Raums

Fiir die Planung einer Strasse oder einer Anlage wie den Horburg-Gottesacker
musste die Regierung mit privaten Landeigentiimern handelseinig werden. Wie
hoch durfte zum Beispiel die Entschidigung fiir den Wegfall einer grossen Scheune
sein? Gegen Ende des Jahrhunderts mehrten sich Enteignungsverfahren, denn
die Landeigentiimer wehrten sich oft gegen den Verkauf. Meist schien ihnen der
gebotene Preis zu niedrig.

Die Kosten fiir die Erstellung wichtiger Strassen mitsamt der Anlage von
Dohlen fiir das Abwasser und spiter auch der Kanalisation trug die Regierung.
Anders lag der Fall beim Bau von Quartierstrassen im Erweiterungsgebiet der
Stadt, wo die Kosten meist von den «Spekulanten> getragen wurden, die das Bau-
land erworben hatten. So entstanden unter Aufsicht des Kantons mit privaten
Mitteln neue Quartiere: eine Losung, fiir welche Basel von anderen Stidten be-
wundert wurde.” Fiir die Erschliessung eines neu erworbenen Areals an der
Horburgstrasse etwa legte der Bauunternehmer Gregor Stichelin 1880 mit der
Markgriflerstrasse einen neuen Zugang an. Als mittelloser Maurergeselle vom ba-
dischen Istein Anfang der 1870er Jahre nach Basel gekommen, gelang Stichelin
hier ein steiler Aufstieg.”*> Mit seinen Bau- und Immobiliengeschiften wurde er
zum Milliondr, ziigelte von Klein- nach Grossbasel und liess sich zunichst fiir den
Freisinn, spiter fiir die Katholische Volkspartei und ab 1918 fiir die Biirger- und
Gewerbepartei in den Grossen Rat wihlen. Im sozialkritischen Roman <Sie tanzen
Ringel-Ringel-Reihn> beschreibt ihn Hermann Kurz zynisch-bissig als Treiber und
Schliisselfigur des Wandels." Dieser sicht bereits bei seiner ersten Wanderung von
Kleinhiiningen in die Stadc hinein in den «Wiesen und Ackern abgesteckte Linien,
schnurgerade, und Makadamstrassen, Hiuserblock an Block und ein ganzes Quar-
tier Hauser, Hiuser, Hiuser — — ein Meer, eine Stadt! Und Fabriken baute des
Gregori Geist, aus Beton, Stein und Eisen und Sand, billig, luftig, gross, gesund.
Menschen liefen durch die Strassen, arbeiteten — die Seele des Gregori jubelte.»**

Ganz so geordnet und sauber dehnte sich die Stadt allerdings nicht aus. In
der Nihe der Fabriken war sie trostlos und armselig. Fiir die Kinder, die im unteren
Kleinbasel in rundum prekiren Verhilenissen aufwuchsen, war kaum Platz vor-
handen: «Keine Parkanlagen, keine prichtigen Schaufenster, keine Herrschafts-
hiuser beleben dies qualvolle Einerlei, wohl aber einige unbebaute Plitze und
viele Fabrikschlote», notierte etwa ein Lehrer um 1918.*° Gegen Ende der 1860er-
Jahre engagierten sich deshalb vermehrt gemeinniitzig orientierte Frauen und

Minner aus dem Basler Biirgertum fiir die Verbesserung der Lebensbedingungen
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137 Mercerie- und Kurzwarengeschdaft der
Familie Bornstein-Littner an der Feldberg-
strasse 96. Foto: C. Bauer Photograph & Litho-
graph, ca. 1910. — Urspriinglich war das Erd-
geschoss von Mehrfamilienhdusern vielfach fiir
die Einrichtung von Geschdften geplant. Die

Strukturen der kleinen Familienbetriebe. In ihnen
halfen alle mit und sie funktionierten meist

mit einem oder zwei Angestellten. Im Zentrum
der Aufnahmen befindet sich jeweils das
Schaufenster mit reicher Auslage, Familienmit-
glieder und Angestellte gruppieren sich zu den

Fotografie ermoglicht auch einen Blick in die  beiden Seiten.

der Arbeiter und Arbeiterinnen im unteren Kleinbasel. Zusammen mit den sich
neu formierenden staatlichen Institutionen waren sie wichtige Triger der Armen-
politik.”® Das Ehepaar Ehinger-Sarasin zum Beispiel griindete friih die erste Kin-
derkrippe, die 1890 in das von der GGG errichtete <Blisistift> zog. Hier liessen
Arbeiterinnen, deren Lohn fur die Familie unentbehrlich war, ihre Kleinkinder
werktags von Diakonissen und ihren Helferinnen betreuen.”” Andere, wie etwa die
Mitglieder des <Frauenvereins zur Hebung der Sittlichkeit> oder der GGG, richte-
ten im Quartier Bibliotheken, alkoholfreie Speiseanstalten und Cafés ein.”*®

Zu einer prigenden Kraft avancierte der 1865 gegriindete Allgemeine
Consum-Verein Basel (ACV). Er war der genossenschaftlichen Selbsthilfe ver-
pflichtet. Als 1895 an der Miillheimerstrasse 143 im dusseren Blisiquartier (spiter
«Matthius») eine Filiale eroffnet wurde, betrieb die Einkaufsgenossenschaft bereits
32 Liden mit Waren des tiglichen Gebrauchs sowie ein Schuhgeschift. Bis 1914
erhohte sich die Zahl der ACV-Geschifte — mit Birsfelden und Riehen — auf 83,

zusatzlich fuhree die Genossenschaft 26 Liaden fur Fleisch- und Wurstwaren, in
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sechs weiteren Lokalen wurden Schuhe verkauft und repariert. Die meisten Liden
befanden sich in den Aussenquartieren der Mittel- und der Unterschicht. Der ACV
erdffnete jungen Frauen im Verkauf neue Berufsfelder. Von den beiden Verkiufe-
rinnen an der Miillheimerstrasse sind allerdings nicht viel mehr als die Namen
bekannt: «Jungfrau Jos. Miiller» und «Jungfrau M. Keller».””

Das ausgehende 19. Jahrhundert gilc als <goldenes Zeitalter der Vereine».
Schitzungen zufolge entfielen in der Schweiz um 1900 auf tausend Einwohnerin-
nen und Einwohner zehn Vereine.** Diese wurden auch fiir die Ausgestaltung
des Quartierlebens zu wichtigen Akteuren. Zu ihnen zihlen politisch motivierte
Zusammenschliisse wie der sozialdemokratische Quartierverein Horburg-Klein-
hiiningen, der sich fiir die Eroffnung einer Postfiliale einsetzte oder die Neuan-
siedlung einer Apotheke im Quartier anzuregen versuchte.*! Als gesellschaftlich
integrierende Kraft im unteren Kleinbasel wiederum galten Sportvereine wie der
Turnverein Horburg (Griindungsjahr 1897), in dem ab 1913 nicht nur Minner, son-
dern auch Kinder und Jugendliche trainierten. Thre jihrlich durchgefiihrten Feste
mit Tanz, Gesang und Theater im Restaurant Greifenbriu Horburg trugen zum
Zusammenbhalt innerhalb des Quartiers bei. Bevor der Verein 1908 einen Turnplatz
in den Langen Erlen erhielt, fanden die Trainings auf einem Platz neben dem neu-
en Horburg-Gottesacker statt, inmitten einiger verbliebener Acker, deren Betreten

den Turnern strengstens verboten war.*

Nach Stdnden geteilt

Dass sich in den neuen Stadtteilen «die Stinde [...] viel schirfer scheiden» als in
den alten, bemerkee der Statistiker Karl Biicher schon 1891 in seiner Wohnungs-
Enquéte. Er fithree die Differenzen auf die uncerschiedliche Planung der Quartiere
zuriick."® So war zum Beispiel das neue Villenviertel <Alban> im Osten der Stadt
explizit fiir die wohlhabende Einwohnerschaft der Stadt vorgesehen. Méglich wur-
de die zunehmende riumliche Trennung nach sozialen Schichten durch die eben-
falls zunehmende Trennung von Wohnen und Arbeiten. Aufgrund des Ausbaus der
Verkehrsinfrastruktur konnten beispielsweise Industrielle neu in grosserer Distanz
zu ihrem Unternehmen wohnen."*

Im Kommentar zur Volkszihlung von 1910 wurde die soziale Segregation
nicht nur bestitigt, sondern von den Beamten sogar gesucht, indem sie die Quar-
tiere nach wirtschaftlichen und sozialen Kriterien charakeerisierten und damit
neue Grenzen schufen.* Beispielsweise 19sten sie «das Arbeiterviertel «<Breite>»

aus dem als «unnatiirlich» empfundenen Zusammengehen mit dem Villenviertel
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Erwerbstdtige nach sozialen Klassen im St. Alboan und Klybeck

St. Alban

Klybeck

0% 20% 40% 60% 80%

100%

138 Um die soziale Zusammensetzung der Wohnviertel [0 Héausliche Dienstboten

zu bestimmen, teilte die Volkszdhlung von 1910 die Be- I Ungelernte Arbeiter

vilkerung in «Erwerbstdatige nach sozialen Klassen» I Unterbeamte u. gelernte Arbeiter
ein. Wahrend im Alban-Viertel die obersten drei sozialen Mittlere Beamte und Lehrer
Klassen mehr als ein Drittel ausmachten, waren es im Mittlere u. kleine Selbststéindige
Klybeck knapp ein Finftel, dafiir ungleich mehr gelern- Il Inhaber und Leiter von Gross-

te und ungelernte Arbeiter. Obschon die Dienstboten

betrieben, hohe Beamte, Profes-

soren, Geistliche, selbststéndige

im Alban-Viertel die Anzahl hoher Beamter und Leiter Arzte, Apotheker, Tierdrzte,

von Grossbetrieben deutlich tibertrafen, wurden sie Anwdlte, Ingenieure, Architekten,
hervorragende Kiinstler, Gross-

fiir die Charakterisierung der Stadtteile nicht miteinbe- rentner
zogen: Fiir die Prdgung eines Stadtteils waren sie in den

Augen der Statistiker keine relevante Grésse (Quelle:

Jenny 1924, S.1561.).

<Albarn>, im Kleinbasel galten das <Zentrum> und das vorstidtische «Clara> als
Geschiftsviertel, <Grenzach> als Viertel des Mittelstandes. Das <Rosenthal> (sic!)
erschien aufgrund der Grossbaustelle fiir den neuen Badischen Bahnhof noch un-
fertig und daher nur schwer zu fassen. Als <Arbeiterviertel> galt das <Matthius>,
wobei es mit den Einfamilienhidusern auch Wohnlagen fiir den Mittelstand aufwies.
«Mit steigender Entfernung vom Rheinufer nimmt die Zahl der Riume pro Woh-
nung ab» und die Wohndichte zu.** Das «Klybeck> hingegen erhielt das Etikett
Industrieviertel>, weil Platz fiir Neubauten vorhanden war und der «Typus der
Mietskaserne» vorherrschte. <Kleinhiiningen>, das noch dorflich geprigt war, wur-
de ebenfalls den Arbeitervierteln zugerechnet."” Diese Charakterisierungen waren
folgenreich: Sie schlugen sich in den spiteren Bauzonen nieder und legten so
zum Beispiel fest, dass in einem Wohnviertel wie dem Klybeck nicht die gleichen

«Anspriiche an Stille und landschaftliche Schonheit» gestellc werden konnten."**
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Ein Stadtwald fiir alle - die Langen Erlen

Im Nordwesten Basels an der Grenze zu Deutschland, zwischen Riehen und Klein-
hiiningen, liegen die Langen Erlen, das einzige zusammenhingende Waldstiick
auf stidtischem Boden. Sie bilden die Uberreste eines ausgedehnten und bis
ins 19. Jahrhundert land- und forstwirtschaftlich stark genutzten Waldes. Durch
die Langen Erlen fliesst die Wiese, die bis zu ihrer Begradigung 1836 zwischen
Riehen und Basel eine ausgeprigte Auenlandschaft entstehen liess. Nach der Kan-
tonstrennung 1833 wurden die Basler Waldungen den Biirgergemeinden zugewie-
sen, die rund 79 Hekear grossen Langen Erlen, etwas mehr als drei Prozent des
Stadtgebiets, fielen der Stadt zu.*” In der Folge wurden sie zu einem Waldpark
umgestaltet, der sich in kiirzester Zeit zu einem beliebten Naherholungsgebiet

entwickelce.”®

Der Wald und seine nachhaltige Nutzung

Die Basler Wilder unterstanden seit 1882 der Stadtgirtnerei. Die fiir die Bewirt-
schaftung verantwortlichen kantonalen Forstbeamten achteten auf eine gestufte
Alcersstrukeur der Biume, liessen das meiste Holz liegen, insbesondere Totholz,

und forsteten regelmissig auf.”

Holz hatte im ausgehenden 19. Jahrhundert
grosse wirtschaftliche Bedeutung, nahm doch der Brenn- und Bauholzverbrauch
stetig zu. In Basel musste es aus dem Baselbiet, dem Jura oder dem Schwarzwald
importiert und iiber Birs, Wiese und Hochrhein in die Stadt geflésst werden. Der
immense Holzhunger der industrialisierten Stidte und der Ausbau der Eisen-
bahn — Eisenbahnschwellen sind aus Eichenholz — bedeuteten fiir den Wald nichts
Gutes. So wurde in der zweiten Hilfte des 19. Jahrhunderts etwa gleichviel Primir-
wald zerstore wie in den hundertfiinfzig Jahren zuvor. Gleichzeitig fand in forst-
wirtschaftlichen Kreisen ein Umdenken hin zur geregelten Forstwirtschaft statt.
Das Hauptanliegen dieser internationalen Bewegung war eine nachhaltige Wald-
nutzung.” In der Schweiz fithrte dies zum eidgendssischen Forstpolizeigesetz von
1876."® Es galt auch fiir die baselstidtischen Waldungen und damit fiir die Langen
Erlen.”* Das Engagement der Naturforscher Fritz und Paul Sarasin fiir die Griin-
dung eines Nationalparks im Engadin ist in diesem Kontext zu sehen, denn auf
ihren Forschungsreisen im indonesischen Celebes, heute Sulawesi, hatten die
zwei Basler Einblick in die niederlindische Forstpolitik erhalten. Nach Jahren der
Abholzung waren dort die Wilder wieder aufgeforstet und unter Schutz gestellt

worden.”” Paul Sarasin wollte nun auch die alpinen Landschaften der Schweiz wieder
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herstellen und vor menschlichen Eingriffen schiitzen — die Nationalparkidee war
geboren.” So sind sehr verschiedene Orte wie der Basler Stadtwald, der schweize-
rische Nationalpark in Graubiinden und die Wilder in Indonesien durch die Idee
der nachhaltigen Forstwirtschaft miteinander verbunden.

Wichtig war der Schutz des Waldes auch im Kontext der Nutzung der Lan-
gen Erlen fiir die baselstidtische Wasserversorgung. Diese kam durch die Heraus-
forderung des raschen Bevolkerungswachstums Ende des 19. Jahrhunderts an ihre
Grenzen. Wihrend der Wasserverbrauch 1860 pro Kopf noch rund sieben Liter

betrug — die Baslerinnen und Basler bezogen das Nass aus-

Die Nachfrage schliesslich an Brunnen —, wurde der Wasserhahn in den 1870er-
nach sauberem Wasser  Jahren zum Gradmesser der Zivilisation: Bereits 1874 hatten
nahm stetig zu  iber fiinfzig Prozent aller Basler Haushalte einen Wasseran-
schluss in der Kiiche.”” Insbesondere im Kleinbasel nahm die

Nachfrage nach sauberem Wasser stetig zu, sodass die bisherige Versorgung mit
Grellinger Wasser nicht mehr ausreichte.*® Auf Anregung des Anatomieprofessors
Karl Johann Riitimeyer wurde in den Langen Erlen ein Grundwasserpumpwerk
gebaut und 1882 eingeweiht. Vier Jahre spater musste es bereits um einen weiteren
Brunnen vergrdssert werden.”” Neben dem Anstieg der Bevolkerung machte insbe-
sondere auch der fortschreitende Ausbau der Kanalisation diesen Schritt notwen-
dig.®® Der gut gepflegte Wald war wichtig als Schutz fiir das Grundwasser. Rund
um die Pumpwerke entstanden deshalb Grundwasserschutzzonen, die der wirt-
schaftlichen Nutzung und der Bebauung entzogen waren. Diese Zonen mussten

im Verlauf der Jahre parallel zum Verbrauchsanstieg laufend vergrossert werden.
Bis 1910 war der Wasserbedarf so gross, dass bewaldete Versickerungsflichen zur

kiinstlichen Anreicherung des Grundwassers angelegt werden mussten.''

Der Stadtwald als Vergniigungs- und Erholungsort

Sei es fiir das «Griimpel-Rennen» des Radfahrverbands, eine Kutschenfahrt oder
einen Spaziergang mit dem Verlobten: die Langen Erlen boten den geeigneten
Platz.'* Es gab eine Sommerwirtschaft, wo sonntags zum Tanz aufgespielt wurde,
und auf der <Spielmatte> fithreen die Kleinbasler Vereine regelmissig Waldfeste
durch.'® Hier storte man keine ruheliebenden Nachbarn.'**

Bereits 1870 hatten wohlhabende Basler Biirger versucht, auf der linken
Seite der Wiese «einige Thiere (...) zu verpflanzen».”® Wenige Monate spiter je-
doch waren ein Schwan und einige weitere Vogel von unbekannter Hand getotet

worden. Um die restlichen Tiere zu erhalten, griindete Albert Lotz-Holzach, Be-
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139 Postkarte mit den verschiedenen Attraktionen
des Erlenparks, 1904. — Die feucht-fréhliche Stimmung
rund um die Gartenwirtschaft im Basler Stadtwald
erfreute nicht alle. 1912 schlug Friedrich Meerwein-
Schaffer, Griinder des «Vereins fiir Mdssigkeit und
Volkswohl» und Pionier der alkoholfreien Restaurants
in Basel, dem Regierungsrat deshalb den Bau eines
Volksgartens mit alkoholfreier Wirtschaft vor. Nach

eingehender Priifung wies dieser den Vorschlag
jedoch zurlick. Man glaube nicht, dass ein alkohol-
freies Restaurant in den Langen Erlen ein Bediirfnis
darstelle, es gebe ja bereits alkoholfreie Getrdnke
in der Wirtschaft des Tierparks, so eine der Be-
griindungen (StABS, Erziehung B 89, Mitbericht des
Baudepartements, Schreiben des Stadtgdrtners
vom 18.11.1912).

sitzer einer Seidenfirberei und Mitglied des Kleinen Rates, 1871 den Erlen-Verein

und erdffnete 1871 in den Langen Erlen, im «Lieblingsausflugspunke fiir [...]

Familien», den ersten Basler Tierpark." Trotz weiter Entfernung von der Stadt sei

die Lage wegen dem grossen «Wald- und Wassercomplex» ideal. Die Initianten

wollten «die Thiere in ihrer Freiheit» zeigen, um dem «populdrwissenschaftlichen

und unterhaltenden Zweck» zu geniigen.”” Der Tierpark mit seinen weissen und

schwarzen Schwinen, Edelhirschen, verschiedenen Ginsen, Enten, Affen, Wapiti-

hirschen, Flamingos, Lamas und Antilopen, Steinbécken, Pfauen und Fasanen war

eine weitere Attraktion, um die Langen Erlen zum stadtnahen Ausflugsziel zu ent-

wickeln.
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Singvogel, Nutztier und Schddling: Streit um Amseln

Im Gegensatz zur Tierliebe in dafiir bestimmten
Zonen gaben die in der Stadt freilebenden
Tiere vermehrt Anlass zu Konflikten. Als 1905 das
eidgendssische Jagd- und Vogelschutzgesetz
Amseln unter Schutz stellte, herrschte grosse
Uneinigkeit dariiber, ob es sich bei der Amsel um
einen Schddling oder einen Niitzling handle.
Der Regierungsrat wandte sich an den Zoologen
und Professor Friedrich Zschokke. Es gab zwei
widerstreitende Positionen: des Schweizerischen
Gartenbauvereins sowie der Basler Ornitholo-
gischen Gesellschaft und des Tierschutzvereins.
Drei Viertel der Mitglieder des Gartenbau-
vereins waren «Gartenliebhaber» und Besitzer
grosserer Gdrten, ein Viertel waren Berufs-
gdrtner, das heisst Handels- und Herrschafts-

18 Die Gdrtner und Gartenliebhaber

gdartner.
beriefen sich auf einen Ausnahmeartikel im

neuen Gesetz, der den Abschuss der Vogel im

Herbst in Weinbergen und Obstgdrten gestatte-
te."” Mit Verweis auf diese Ausnahme verlangten
sie, Amseln abschiessen zu diirfen."” Die Fiir-
sprecher der Végel, allen voran der Ornithologi-
sche Verein «Canaria, bestritten weder das
vermehrte Vorkommen der Amsel in Siedlungen
noch deren Nahrungswechsel «hie und da» zu
Beeren und Obst."" Dennoch sei ihr Nutzen
grosser als ihr Schaden, denn die Vogel vertilgten
«z.B. Unmengen an Maikafer[n]». Ausserdem
wiirden durch das Schiessen von Amseln auch
andere Vogelarten bedroht.

Fiir Friedrich Zschokke liberwog der Nutzen:
Den «schdnen Vogel, der durch seinen Gesang
Gdrten und Anlagen belebty, gelte es zu
schiitzen.”” Der Regierungsrat folgte dem Gut-
achten und verbot den Abschuss der Végel.

Er sah darin auch eine Gefahr fiir «die allgemei-

ne Sicherheit».””

Der Wald war aber nicht nur zum Feiern und Staunen da, er sollte sich auch positiv
auf die Gesundheit auswirken. «Wie mannigfach sind die Schidigungen, welche
das stidtische Leben mit sich bringt», klagte der Basler Arzt Robert Vogel zur Jahr-
hundertwende. Als kostengiinstige «moderne Krankenversorgung» schlug er eine
«Walderholungsstitte » vor, wo die «Geschwichten und Erholungsbediirftigen [...]
durch den Umgang mit der Nactur von den Schiden des Kulturlebens befreit wer-
den [...]»™ Solche hatten sich in Grossstidten Deutschlands, Osterreichs und der
Vereinigten Staaten von Amerika etabliert. Auf Empfehlung des Basler Stadtgirt-
ners, der verhindern wollte, dass «Eltern und Kinder aus den dicht bevolkerten
Industriequartieren Kleinbasels» durch die Anwesenheit der Lungenkranken vom
Besuch der Langen Erlen abgehalten wurden, erhielt die Walderholungsstitte, die
erste der Schweiz, ein Areal im leicht vorgelagerten Egliseeholz.” Nachdem sie
1912 ihren Betrieb aufgenommen hatte, konnten bereits im ersten Jahr iiber hun-
dert Patientinnen betreut werden.” Die meisten stammten aus drmlichen Verhilt-
nissen und wurden von der Poliklinik oder der Tuberkulose-Fiirsorgestelle zuge-

wiesen. Die Kosten von 1,20 Franken pro Tag iibernahm die Poliklinik und ab 1914
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140 Die Walderholungsstdtte in den Langen Erlen kurz Die Regierung hatte den Organisatoren eine Baracke
nach der Er6ffnung, 1913. — Das Bild aus der Broschii- zur Verfligung gestellt, die den Kurgdsten Schutz

re von Alfred Vogel, dem Mitgriinder der Walderho- bei schlechtem Wetter bot. 1914 wurde mit finanzieller
lungsstdtte, zeigt eine Gruppe Patientinnen bei der Unterstiitzung der GGG eine Eternitbaracke erbaut,
Liegekur an der frischen Waldluft. Im ersten Jahr daneben eine, spdter mehrere offene Hallen fiir die

waren nur Frauen zugelassen, im zweiten einige wenige  Liegekuren.
Mdénner. Die Erholungsstdtte war einfach ausgestattet:

die Offentliche Krankenkasse. Viele Patientinnen kehrten nach dem vierwdchigen
Kuraufenthalt wieder in den Arbeitsalltag zuriick. Fiir die 6ffentliche Hand war die
Walderholungsstitte als wirkungsvolles und kostengiinstiges Angebot ein voller
Erfolg.”” Und auch die Patientinnen und Patienten profitierten, nicht zuletzt von
den regelmissigen Mahlzeiten. Da erstaunt es niche, dass der Bedarf nach einem
Aufenthalt in der Walderholungsstitte wihrend des Ersten Weltkriegs und der
damals herrschenden Lebensmittelknappheit besonders gross war.

Weniger erfolgreich war das Projekt einer Waldschule fiir kranke und
schwichliche Kinder. Die Initianten aus den Reihen der Pestalozzi-Gesellschaft
waren iiberzeugt, dass «frische Luft in Verbindung mit einer rationellen Erndhrung
am besten geeignet seien, erholungsbediirftige Schiiler wieder leistungsfihig zu
machen».”® In einer Umfrage nannten die Lehrerinnen und Lehrer der Primar-

und Sekundarschulen rund vierhundert Kinder, zwei Drittel davon Madchen, die
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141 Badende Kinder in der Wiese. Foto: Ernst Emmel,
1909. — In der Wiese badeten ausschliesslich Kinder
und Mdnner. Die Frauen gingen in die neue Badan-
stalt, wo sie allerdings nur zu bestimmten Zeiten zuge-
lassen waren, denn die Badezeiten waren nach Ge-
schlechtern unterteilt (StABS, Bau T4, Teichbadanstalt
im Egliseeholz, Eglisee, 1907-1924).

aufgrund ihres Gesundheitszustandes von der Waldschule profitieren wiirden.”

Doch das Projeke hatte auch Gegner: Regierungsrat Richard Zutt war der Meinung,
dass die Luftverhilenisse in den Langen Erlen wegen des Rauchs der nahe gelege-
nen chemischen Fabriken und der «Cichorienfabrik> nicht optimal seien. Und
Albrecht Burckhardt, Professor fiir Hygiene an der Universitit Basel, befiirchtete
gar, die Waldschule konnte die Ausfliigler abschrecken, denn der Anblick von so
vielen leidenden Kindern sei «nicht eben erfreulich».® Es waren letztlich wohl
finanzielle Uberlegungen, die gegen die Waldschule den Ausschlag gaben. Ahn-
liche Einrichtungen in Deutschland mussten wegen der «unverhiltnissmissig
hohen Betriebskosten» schliessen.” Der Ausbruch des Ersten Weltkriegs machte
die Pline endgiiltig zunichre.

Allerdings erfuhr das Gesundheitsangebot in den Langen Erlen 1911 mit

dem Bau des Volksbads Eglisecholz eine wichtige Erginzung."* Dieses trug zur
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hygienischen Grundversorgung der Bewohnerinnen und Bewohner der Quartiere
rechts des Rheins bei, war zugleich Sportstitte und mit seinem Sonnenbad lebens-
reformerische Kuranstale. Man habe am Beispiel des Sonnenbades auf dem Bin-
ninger Margarethenhiigel gesehen, dass solche Einrichtungen beliebt seien, auch
sei es sehr kostengitinstig, schrieb der Regierungsrat in seiner Begriindung 1907."*
Das Binninger Sonnenbad war 1903 vom Naturheilverein Basel eréffnet worden.
Es war Teil der internationalen Lebensreformbewegung, die mit neuen Ernih-
rungsformen wie dem Vegetarismus, selbst entwickelten Heilverfahren sowie der

Freikorperkultur eine Erneuerung der Lebensfithrung anstrebte.'®*

Verkleinerung des Waldparks fiir den Ausbau der Bahn

In den ersten Jahren des 20. Jahrhunderts wurden die Langen Erlen an ihrem Siid-
ende ein letztes Mal verkleinert, obwohl ihr Nutzen als Naturraum unbestritten
war. Grund war der Ausbau der Badischen Bahn. Die Verlegung des Bahnhofs und
der Ausbau der Badischen Bahn auf Basler Boden hatten sich schon seit Lingerem
angekiindigt. Die Gleise fiihreen mittlerweile durch dicht bebautes Wohngebiet
und schlossen die Stadt ab, was die weitere Bautitigkeit behinderte. Zudem woll-
te die Badische Bahn ihre Kapazititen vergrossern und den Basler Rangierbahnhof
mit der benachbarten Leopoldshéhe auf deutschem Boden verbinden. 1907 muss-
te der Tierpark in den Erlenpark hineinversetzt werden, da die Schienen und der
Giiterbahnhof Land beanspruchten. Nach der Verlegung des Personenbahnhofs
wurde diese Verbindung 1909 mittels einer um den Tierpark herumfithrenden
Gleisschlaufe beschlossen. Trotz heftiger Proteste der Basler Stadtbewohnerinnen-
und -bewohner gegen den hohen Bahndamm riumte die Regierung dem Ausbau
der Bahn hohere Prioritic ein als dem Erholungsbediirfnis der Basler Bevolkerung.
1913 wurde der neue Badische Bahnhof an der Schwarzwaldallee eréffnet. Nur ein
Jahr spiter wurde er jedoch bereits wieder geschlossen; in Europa war der Erste

Weltkrieg ausgebrochen.
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142 Grenzposten in den Langen Erlen. Aus dem Album
von Emil Seiler-La Roche, um 1915. — Bei Ausbruch
des Ersten Weltkriegs sperrte Deutschland seine Grenze,
auch gegen die Schweiz. Am 3. August 1914 ging die
Organisation der Grenzkontrolle an den Landsturm und
damit an eine militdrische Behorde tber. Zudem wurde
der grenziiberschreitende Bahnverkehr eingestellt.
Innerhalb weniger Tage wurde Basel eine Garnisonstadt
und war mit einer totalen Grenzsperre konfrontiert.
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